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Podstawa prawna: Ustawa: Prawo o Szkolnictwie Wyzszym z dnia 20 lipca 2018 r., (Dz. U. Poz. 1668),
Ustawa o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki (Dz. U. 1789
z 2017 1. Stan prawny aktualny na dzien: 12.07.2019, dalej ,.Ustawa 1789”), Rozporzadzenie Ministra
Nauki 1 Szkolnictwa Wyzszego nr 261 z dnia 19.01.2018 r. w sprawie szczegblowego trybu i warunkéw
przeprowadzania czynnosci w przewodzie doktorskim, w postgpowaniu habilitacyinym oraz w postepowa-
niu o nadanie tytudu profesora (dalej: ,,Rozporzadzenie 2617).

1. Przediozone dokumenty

Wraz z w/w pismem zlecajacym wykonanie opinii otrzymatem nastepujace dokumenty:

Wniosek Doktoranta do Centralnej Komisji d/s Stopni i Tytulu z dnia 25.04.2019 1.

Zalgeznik 1: Dane umozliwiajace bezposredni kontakt z wnioskodawca;

Zalacznik 2: Uwierzytelniona kopia dyplomu doktorskiego z dnia 3.12.2010 r.;

Zalgcznik 3a, Autoreferat, ss. 26;

Zataeznik 3b, Autopresentation, ss. 26;

Zatgeznik 4, Wykaz opublikowanych prac naukowych... oraz informacja o osiggnieciach

dydaktycznych, wspolpracy z instytucjami naukowymi i o dziatalnosci popularyzujacych

nauke, ss. 19;

7. Zalgeznik 5, Kopie publikac)i stanowigcych osiggniecie naukowe..., ss. 182;

8. Zalgcznik 6: Informacja Wnioskodawcy na temat o$wiadczen wspotautoréw publikacji
stanowigcych osiggniecie naukowe, z dnia 25.04.2019 r.;

9. Zalgcznik 7, Wydruki z baz Web of Science 1 Scopus... stan na dzien 25.04.2019r., ss. 5;

10. Zalacznik 8: ptyta CD-ROM zawierajgca elekironiczne wersje zlozonych dokumentéw;,

11. Suplement do wniosku z dnia 12.12.2019 .

U W

W Autoreferacie (zat. 3, w j. polskim 1 w j. angielskim) Kandydat syntetycznic przedsta-
wil swoje dane osobowe, ukonczone studia i posiadane dyplomy, wykazat przebieg zatrud-
nienia oraz pelnione funkcje, okreslit swoje osiagni¢cic naukowe bedace przedmiotem wnio-
sku oraz zestawil prace stanowiace to osiggniecie i krétko je scharakteryzowal. W zalaczniku
tym omoéwit takze swoje pozostale osiggnigeia naukowe, w tym takze w zakresie opracowa-
nych patentéw 1 wykonanych projektow badawczych, oraz osiagniecia dydaktyczne, organi-
zacyjne oraz w zakresie swojego udziatu w ksztalceniu kadry naukowej i inzynierskiej. Pel-
niejszy opis osiagnieé Kandydata zawiera zatgcznik 4, a kopie publikacji sktadajacych sie na




oslagnigeie naukowe zawiera zatgcznik 5. Zalgcznik 6 zawiera oswiadczenia wspdlautoréw
publikacji o wielkosci ich udzialu w prawach autorskich publikacji wspdtautorskich.

Po analizie przytoczonych materiatéw stwierdzam, ze przedtozone dokumenty sg komplet-
ne i spetniajg wymagania ,,Ustawy 1789” oraz ,,Rozporzadzenia 2617, §12, pkt. 2.

2. Informacje ogélne o Kandydacie

Dr inz. Marcin Noga urodzit si¢ 7.07.1980 r. w Krakowie. Po ukoficzeniu szkoty sredniej
podjat w 1999 r. jednolite, dzienne studia magisterskic na Wydziale Mechanicznym, na kie-
runku Mechanika i budowa maszyn, ktore ukonczyt 9.09.2004 r. na specjalnosci Eksploatacia
pojazdéw samochodowych. Prace dyplomows magisterskg pt.: Wphw zastosowania dotado-
wania na parametry robocze silnikéw samochodow osobowych wykonat pod kierunkiem prof.
dr hab. inz. Bronistawa Sendyki, a recenzentem byt prof. dr hab. inz. Zygmunt Szlachta. Za
uzyskane wyniki uzyskal wyrdznienie oraz nagrode Dziekana Wydziatu Mechanicznego.

Jeszeze w trakceie ostatniego roku studiow Kandydat podjat prace w charakterze asysten-
ta-stazysty w Instytucie Pojazdéw Samochodowych i Silnikéw Spalinowych. Tam tez w dniu
7.12.2004 r. podjal prace po ukonczeniu studidw, najpierw w charakterze referenta technicz-
nego w Katedrze Silnikéw Specjalnych, pdzniej specjalisty, od 1 lutego 2004 r. jako asystent.
Od wrzednia 2009 r. pracuje w Katedrze Silnikéw Spalinowych, w ktdére] wspotpracowat
giéwnie z prof. Bronistawem Sendyka. Pod kierunkiem prof. B. Sendyki opracowal prace
doktorska pt.: Wphw zastosowania dwuwtryskiwaczowego ukiadu zasilania na parametry
robocze silnika spalinowego, ktérg obronit w dniu 23 czerwca 2010 r. na macierzystym Wy-
dziale Mechanicznym uzyskujac stopien doktora nauk technicznych w dyscyplinie Budowa
i eksploatacja maszyn (recenzenci: prof. Stefan Szczeciaski, dr hab. Wiadystaw Mitianiec).

W zwiazku ze zmianami organizacyjnym w Instytucie dr M. Noga podjat w 2014 r. obo-
wigzki nauczyciela akademickiego w Zaktadzie Mechatroniki. Tam tez podjat prace od 1 lu-
tego 2015 r. jako adiunkt naukowo-dydaktyczny. Na tym stanowisku jest zatrudniony nadal.

W poczatkowym okresie swej pracy naukowej Kandydat koncentrowal si¢ na zagadnie-
niach zasilania silnikéw spalinowych, natomiast od poczatku pracy w Zakladzie Mechatroniki
zajat si¢ problemami elektrotechniki, elektroniki 1 mechatroniki w zastosowaniach do silnikéw
spalinowych. Swoimi zainteresowaniami objat rOwniez zagadnienia zwigzane ze zuzyciem
energii przez pojazdy clekiryczne 1 magazynowaniem energii elekirycznej w akumulatorach.

Warto zauwazyé, ze Kandydat wlaczyt sie w dziatalno$é organizacyjna w zakresie upo-
wszechniania nauki ezynnie uczestniczge w 2010 r. w przygotowaniu i przeprowadzeniu kon-
ferencji KONMOT organizowanej co dwa lata przez Instytut Pojazdéw Samochodowych
1 Silnikéw Spalinowych Politechniki Krakowskiej, a w kolejnych jej edycjach w latach 2016
12018 czynnie uczestniczyl w procesie recenzowania artykuléw oraz w przygotowaniu mate-
riatéw konferencyjnych. Byt takze recenzentem licznych artykuléw (27) zglaszanych do cza-
sopism z bazy JCR.

0Od 2016 r. Kandydat podjat obowigzki niezaleznego eksperta przy ocenie wnioskow o fi-
nansowanie projekiéw w ramach programu Horizon2020 w zakresie transportu ladowego.
Brat takze udzial w ewaluacyjnych panelach eksperckich UE w Brukseli.

3. Ogélna charakterystyka dorobku naukowo-badawczego (Rozp. 261, § 12.2, pkt. 4 a)
3.1. Aktualno$é podejmowanej problematyki badawczej

Dr inz. Marcin Noga na poczatku swojej drogi navkowej zajat si¢ zagadnieniem modelo-
wania zuzycia paliwa przez pojazd napedzany silnikiem spalinowym, a nastepnie projektowa-
nia szeregowego ukiadu hybrydowego. Oba te obszary badawcze byly w tym okresie (pocza-
tek lat 2000-nych) przedmiotem ozywionego zainteresowania naukowego.
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Dalsze zainteresowania Kandydata rozwinely sie w kierunku zasilania benzyng silnikéw
ZI, szczegllnie wirysku bezposredniego, co wynikato z déwezesnych trenddw rozwojowych,
jak i sprecyzowanych w tym zakresie zainteresowan Jego opiekuna naukowego — prof. B.
Sendyki. Szczegdlng uwage zwrdcil na hybrydowe uklady zaptonowe (zaplon obcy i zaplon
samoczynny — dual type ignition systems, por. Zal. 4, s. 7, poz. 15, 2011 r.). Badania takie
Kandydat rozszerzyl takze na wirysk bezpoéredni mieszanek gazowo-powietrzych (Zal. 4, s.
9, poz. 23). Temat ten znalazl swoje odbicie w publikacji dotyczace) wtrysku typu Jef-ignition
(zapton iskrowo-strumieniowy) mieszanki gazu (propan) z powietrzem (2015, por. Zat. 4, s.
3, poz. 1, JCR). Kandydat objat studiami takze systemy zdwojonego wirysku (podwdjnego)
paliwa do silnikow o ZI, ktore opisat w publikacjach w latach 2010-2014 (por. Zat. 4, s. 6,
poz. 11,12, 20, 21, 22).

Osobna grupe prac tworza publikacje na temat poj azdow hybrydowych i elektrycznych,
w ktérych opracowaniu rola Kandydata jest dominujaca. Publikacje takie pojawiaja sie¢ od
2014 do 2019 1. (por. Zat. 4, poz. 1,2, 3, 6, 8, 9, 10, 13). W tym obszarze Kandydat szczegol-
ng uwage zwrocil na rodzaje, efektywnosé 1 trwaloéé Zroédet energii elektrycznej, a takze na
efektywnos¢ calego systemu cieplnego takich pojazdéw (por. Zal. 4, s. 6, poz. 9).

Warto zauwazy¢, ze dr M. Noga wielokrotnie korzystal z metod badan symulacyjnych
(por. Zal. 4, poz. 4, 9, 12, 17, 19, 20, 23), ktére czesto wykorzystywal w polaczeniu z bada-
niami eksperymentalnymi uzyskujac skuteczng identyfikacje modeli matematycznych.

Na podstawie analizy tematyki prac publikowanych przez Kandydata mozna stwierdzié,
ze zajmowat sie On zagadnieniami aktualnymi dla rozwoju Zrédet napedu pojazdéw samo-
chodowych, szezegdlnie silnikami spalinowymi i napedami hybrydowymi, w stale aktualnych
aspektach efektywnosci energetycznej i emisyjnej takich napedow.

3.2. Ocena ilosciowa

Dziatalnoéé publikacyjng Kandydat podjat jeszcze jako student i asystent-stazysta publi-
kujac w 2004 r. dwa artykuly naukowe, jeden z zakresu modelowania zuzycia paliwa przez
pojazd samochodowy, drugi — odnoszacy sie do hybrydowego uktadu napedowego lekkiego
pojazdu samochodowego.

Jak wykazano w Autoreferacie (s. 14, Tab. 5.1) dr M. Noga opublikowat przed uzyska-
niem stopnia doktora 12 wspdlautorskich artykutdéw (wykaz B, MNiSzW) oraz 3 rozdzialy
w monografiach; ogétem 15 pozycji. Po uzyskaniu stopnia doktora swojg dziatalnos¢ w tym
zakresie znacznie zintensyfikowat publikujac lacznie 33 pozyeji, z czego 7 samodzielnych
126 wspotautorskich. Lacznie 5 pozycji opublikowano w czasopismach uwzglednionych
wwykazie A MNiSzW, pozostate — w czegdcl B tego wykazu. Pigé publikacii umieszezono
w materiatach z konferencji indeksowanych w WoS i Scopus, z tego 2 publikacje samodzielne.

Y.acznie na dorobek publikacyjny sktada sie 48 publikacji, z tego po uzyskaniu doktoratu
— 33 pozycje. Nie jest to dorobek szczegdlnie liczny, ale uzyskany w okresie 9 lat (po dokto-
racie), czyli ok. 3,7 publikacji rocznie, a $rednio ok. 1 publikacja rocznie pojawiata si¢
w czasopismach z listy A Ministerstwa NiSzW lub w materiatach konferencyjnych indekso-
wanych w Web of Science i Scopus. Poniewaz w wigkszosci tych publikacji udziat Kandyda-
ta w ich tworzeniu byt znaczny lub samodzielny (4 pozycje) 1 mial charakter tworezy, uwa-
zam ten dorobek za zadowalajgcy i swiadezacy o stale rosngeej aktywnosci naukowej Kandy-
data, mimo Jego stosunkowo miodego wicku.

3.3. Ocena jakosciowa

Wedhug danych podanych przez Kandydata liczba cytowan publikacji, w ktdrych jest au-
torem (lub wspdtautorem) wynosi wedtug bazy Web of Science: 27 (bez autocytowan 18),
wedlug bazy Scopus: 42 (bez autocytowan 23) oraz wedlug bazy Google Scholar (na podst.
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Publish or Perish): 91. Osiggniety indeks Hirscha wedtug bazy Web of Science (WoS) wyno-
si: 4, wedtug bazy Scopus: 4, wedlug bazy Google Scholar (Publish or Perish): 6.

Dorobek Kandydata nie jest szczeg6lnie duzy pod wzgledem ilo$ciowym i nie jest impo-
nujaey pod wzgledem liczby cytowan, nalezy jednak zauwazy¢, ze znaczna liczba publikacji
0 istotnym ciezarze gatunkowym ukazata sie w latach 2013-2019, w czasopismach o ograni-
czonym kregu wysokospecjalistycznych odbiorc6éw, jest to zatem zbyt krétki czas, aby szerzej
upowszechnily si¢ one w obrocie naukowym. Okres przygotowania publikacji badawcze] oraz
czas procedur redakcyjnych i drukarskich znacznie opéznia mozliwosé osiggnigcia odpo-
wiednio duzych wskaznikéw bibliometrycznych w czasie krétszym niz 3-5 lat.

Uwazam, ze uzyskany przez Kandydata poziom wskaznikéw bibliometrycznych jest ak-
ceptowalnie dobry, zwazywszy pewne wystepujgce tutaj ograniczenia. Badacze koncentrujg-
cy sie na badaniach stosowanych, szczeg6lnie przemystowych, maja ograniczony dostep do
czasopism z wysokim Impact Factor’em, gdyz tam dominujg badania o charakterze podsta-
wowym. Ponadto wyniki badaf o zastosowaniach przemystowych sg zwykle chronione poui-
no$cia, przynajmniej przez kilka poczatkowych lat (por. patenty na wynalazki, Autoreferat, s.
15, poz. 5.3, patent przyznany w 2019 r.).

4. Ocena wskazanego osiagniecia naukowego (,,Ustawa 17897, art. 16 ust. 2)

4.1. Ocena aktualnos$ci i wainosci podejmowanej problematyki

Dr inz. Marcin Noga podejmuje badania odnoszace si¢ do aktualnych probleméw wyste-
pujacych w rozwoju silnikéw cieplnych, na co wskazalem juz w punkcie 3.1 tej oceny.
W szczegblnosel zagadnienia objete zgtoszonym do oceny Osiagnigeciem naukowym dotyczg
probleméw zwigkszania sprawnosci energetycznej silnikow spalania wewngtrznego; proble-
matyka ta jest stale aktualna, jednak rozwazana w ciggle zmieniajacym sig kontekécie nowych
rozwigzan konstrukeyjnych i technologii stosowanych przy ich wytwarzaniu. Mimo tego, ze
na poczatku XXI w. osiggnigto poziom sprawnosei ogdlnej silnikéw tlokowych powyzej 55%,
to prowadzone badania ciggle wskazujag na dalsze mozliwosci jej poprawy, szczegélnie
w zakresie obcigzen czesciowych, w ktdrych sprawno$¢ cieplna jest zdecydowanie gorsza, zas
silniki wykorzystuje sie w tym zakresie w przewazajgcym stopniu. Oczywiste jest zatem po-
szukiwanie takich metod optymalizacji konstrukeji 1 sterowania silnikiem, aby wiasnie w za-
kresie obcigzen czeSciowych sprawnosé ta byla jak najlepsza.

Badania podjete przez dra M. Noge doskonale wspéigraja z takimi wymaganiami, szcze-
gdlnie dlatego, ze prowadza do efektywnicjszego wykorzystania ,,odpadowej™ energii spalin
przez ich dodatkowe rozprezanie, nawet do poziomu podciénienia (por. np. P6, rys. 5).
Wprawdzie podobne badania podejmowano juz wezeéniej, co rzetelnie omawia Autor (por. P7),
jednak prace podjete przez Kandydata znacznie poszerzaja zakres analiz i weryfikacji ekspery-
mentalnej, zaréwno w odniesieniu do samego obiegu silnikowego z przedtuzonym rozpreza-
niem, jak i do jego wspéldziatania z uktadami katalitycznego oczyszczania spalin (por. P8).

Podsumowujac ten aspekt oceny uwazam, ze wykonane studia i badania sg aktualne i sta-
nowig istotny wkiad w rozwdj wiedzy silnikowej 1 poglebienia jej praktycznego zastosowa-
nia. Wskazuja przy tym na niedostrzegane dotad rezerwy w mozliwoéci odzyskania resztko-
wej energii spalin i — co obecnic bardzo wazne — zmniejszenia emisji ciepla do atmosfery
(przeciwdziatanie efektowi cieplarnianemn).

4.2. Ocena oryginalnosci i nowatorstwa badan

Wedhig mojej wiedzy zespdt pod kierunkiem prof. B. Sendyki, w ktérym pracowat Kan-
dydat, byt jedynym w kraju zespotem naukowym podejmujacym zagadnienia rozwoju silnika
tlokowego z przedtuzonym rozprezaniem. Skrupulatna analiza literatury przedmiotu opisana
przez Kandydata w Jego publikacjach, a szczegdlnie w pracy [P7] wykazuje takze, ze liczba
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takich prac na $wiecie jest stosunkowo niewielka, ale w ostatnich latach sie istotnie powiek-
sza. Na tym tle mozna zauwazy¢ zaréwno oryginalno$é badafi podejmowanych przez Kandy-
data, jak i ich nowatorstwo, potwierdzone zreszta patentem przyznanym Mu w 2019 r. w za-
kresie oryginalnego sposobu realizacji zaplonu. O oryginalnoici podejmowanych badan
Swiadezg tez przyznane projekty badawcze finansowane przez MNiSW nr NN 509 559040
p-t.: Efektywne ograniczenie emisji spalin w silniku pigciosuwowym i przez NCN nr NN 509
405036, p.t.: Silnik spalinowy dwuobiegowy o zmiennym zaptonie iskrowym i samoczynnym
(zal. 4, poz. 213, s. 10).

4.3. Poprawnos¢ metodologiczna

Zgodnie z Ustawg o stopniach naukowych i tytule naukowym... (art. 16.1), ,rozprawa
habilitacyjna powinna stanowié znaczny wklad autora w rozwdj okrelonej dyscypliny na-
ukowej (...lub artystycznej)”. Oczywiscie, zapis taki nie jest w pelni jednoznaczny, a jego in-
terpretacja budzi czgsto wiele watpliwosci, wynika z niego jednak, ze od habilitacji nalezy
oczekiwaé znacznych wartosci syntetycznych. Powinny one by¢ oparte na mozliwie gtebokiej
wiedzy specjalistycznej autora, pozwalajacej na rozpoznawanie i definiowanie istotnych pro-
bleméw naukowych, majacych znaczenie dla dalszego rozwoju nauki w reprezentowanej dzie-
dzinie'. Niewatpliwie, w pracy habilitacyjnej autor powinien szczegélnie wyraznie okreslié
swoj wlasny, oryginalny dorobek badawczy na szerokim tle dotychczasowego stanu wiedzy
i wynikéw aktualnie prowadzonych badafi przez innych badaczy, specjalistéw z reprezentowa-
nej dziedziny wiedzy.

W powyzszym kontekScie warto przyjrzeé¢ si¢ zapisowi art. 16.2 przytoczonej ustawy
w brzmieniu: ,,Rozprawe habilitacyjng moze stanowié powstale po uzyskaniu stopnia doktora
dzieto, opublikowane w catosci lub zasadniczej czesci, albo cykl publikacii powiazanych te-
matycznie”.

Postgpowanie habilitacyjne na podstawie dorobku wskazanego w okreslonych publika-
¢jach, a nie klasycznej, syntetycznej rozprawy habilitacyjnej, nie jest jeszcze reguls, ale po-
jawia si¢ w krajowym Zyciu naukowym coraz czesciej. Postepowanie takie napotyka jednak
na pewne watpliwosci formalne, na ktére zwrécit uwage w 2013 r. prof. Hubert Izdebski (Gw-
czesny sekretarz CKK) piszac w komentarzu do Ustawy?, ze ,,0 jednotematycznym eyklu pu-
blikacji powinno si¢ méwi¢ wowezas, gdy publikacje zostaty przygotowane na z géry ustalo-
ny temat 1 ukazujg si¢ w sposéb, kiéry mozna uznaé za cykliczny. Nie jest zatem jednotema-
tycznym cyklem publikacji zbior publikacji, ktéremu autor ex poss przypisat okrelony temat
—nawet temat bardziej jednoznaczny niz ‘wybrane zagadnienia’, czy tez ‘studia z zakresu® ™.

Trzeba pamietaé, ze rozprawa habilitacyjna powinna dotyczyé pewnego konkretnego,
powasmego (zlozonego) problemu naukowego i powinna go rozpatrywaé na szerokim tle wie-
dzy §wiatowe;j.

W kontekscie tych uwag nalezy w ocenie dorobku zwracaé uwage na to, czy przedsta-
wione publikacje stanowia cato$¢ rozwiazanego naukowego problemu badawczego i czy za-
wieraja wszystkie niezbgdne metodologiczne elementy naukowego procesu twérczego, a po-
nadto, czy sg spdjne tematycznie i wzajemnie si¢ uzupelniaja. W procesie rozwigzywania
oryginalnego, naukowego problemu badawczego powinno sie zatem wskazaé jego kolejne
elementy, ktore stanowia:

1. Oméwienie motywacji i celowosci podjecia okreslonej tematyki badawczej,
2. Ocena biezacego stanu wiedzy w celu zdefiniowania brakéw i niedostatkow tej wiedzy,

! por. takze: K. Wislocki, Metodologia i redakcja prac naukowych, Wyd. Politechniki Poznatiskiej, 2013, s. 43.
? Por. H. Tzdebski, J.M. Zielinski: Ustawa o stopniach naukowych i tytule naukowym. Komentary, Wolters Klu-
wer, Warszawa 2013, ss. 69,
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3. Sformutowanie naukowego problemu badawczego (ewentualnie takze tez lub hipotez) oraz
wynikajacych z niego koniecznych do rozwigzania zadan szczegélowych, a takze kryte-
ridw uznania probleru za rozwigzany,

. Przyjecie sprecyzowanej metody badawczej i metodyki jej stosowania,

5. Zdefiniowanie obiektu (-6w) badafi, aparatu badawczego oraz metod i sposobdw analizy

wynikow,

6. llosciowa i jakosciowa ocena uzyskanych wynikéw,

7. Interpretacja wynikéw i sformulowanie wnioskéw koficowych.

Oceniajagc wymienione tutaj elementy na podstawie wielu publikacji autorskich zgloszo-
nych jako osiagniecie (tutgj 8 publ.), z ktérych kazda stanowi swoja odrgbng calos¢ i powinna
ujmowaé wszystkie wymienione elementy procesu twdrczego, jest oczywiste, ze w wielu
fragmentach publikacje te beda zawieraé powtdrzenia. Jest jednak wazne zeby dostrzec, czy
kazda z nich stanowi pewien postep w badaniach, jest spéjna z publikacjami wczesniejszymi
i stanowi uzupelnienie o kolejne elementy rozszerzajace obszar badan lub go poglgbiajace,
i prowadzi do kolejnych wnioskdéw poznawczych. W istocie, unikanie takich powtérzen wy-
magaloby opracowania niezaleznego tekstu stanowigcego syntez¢ przedkladanych publikacji,
niejako przewodnika po nich, z pominieciem powtarzajacych si¢ opiséw stanowisk badaw-
czych, procedur pomiarowych i analitycznych. Jest to zbiezne z postulatem opracowania od-
rebnej rozprawy habilitacyjnej, porzadkujace] wymagania metodyczne pracy naukowej tego
poziomu,

Dr inz. Marcin Noga wskazal do oceny swoje osiagni¢cie naukowe zatytulowane: Kon-
cepcja dwustopniowego rozprezania gazéw w tlokowym silniku spalinowym. Na to osig-
gniecie sklada sie osiem publikacji, z tego 5 samodzielnych i 3 wspoétautorskich (z prof. B.
Sendyka, z 80% udziatem Kandydata), opublikowanych w okresie 2013-2019 r. Publikacje te
wymienione zostalty w Autoreferacie, s. 6, Tab. 4.1, a ich kopie zawiera zalgcznik 5 do Wnio-
sku. Publikacje oznaczone jako P2, P3, P4, P35 z lat 2014-2018 zostaly opublikowane w cza-
sopismach z Impact Factor’em od 0,687 (P5) do 1,689 (P4). Dwie publikacje (P6 1 P7)
umieszczono w indeksowanych (WoS) materiatach konferencyjnych MATEC Web of Confe-
rences oraz IOP Conference Series. Pozostale 2 prace umieszczone sa w czasopismach z listy
B Ministerstwa NiSzW. Przytoczone prace publikowane byly systematycznie, co roku lub
czescie], od 2013 do 2019 r., kazdorazowo wykazujgc postepy autora w konsekwentnie 1 sys-
tematycznie realizowanych badaniach.

Wskazane publikacje dotycza kolejnych etapéw analizy oraz wielostronnej oceny po-
prawnosci teoretycznej 1 operacyjnej oryginalnego systemu spalania polegajacego na wyko-
rzystaniu sasiednich cylindréw silnika do przeprowadzenia dodatkowego rozprezania gazéw
spalinowych i odzyskania do systemu dodatkowej czgéci energii tych spalin. System taki po-
jawia sie w literaturze przedmiotu takze pod nazwg silnika pieciosuwowego.

Odnoszac sie do wymienionych wezesniej sktadnikéw pracy promocyjnej mozna stwier-
dzié, ze Autor zawarl je w swoich publikacjach (stanowigcych oceniane Osiagnigcic) w na-
stepujacy sposéb w zakresie:

I

1) motywacji i celowosci podjetej tematyki badawczej:

— uzasadnienie podjecia tematyki wynika m.in. z oceny stanu wiedzy dotyczacej tloko-
wych silnikéw spalania wewnetrznego oraz obserwowanych kierunkéw ich rozwoju,
szczegodlnie w zakresie zwiekszenia stopnia wykorzystania energii pierwotnej paliw
oraz ograniczenia emisji zwiazkow toksycznych [por. np. P8, s. 151-2];

— uzasadnienie to wynika takze z analiz obiegu silnika spalinowego przedstawionych
w pracach [P2], [P3], [P7], [P8];

— analizy teoretyczne obiegu przytoczone w pracy [P2, s. 1083, rys. 3, rozdz. 3 1 4] po-
twierdzity mozliwo$¢ zwickszenia sprawnosci cieplnej obiegu (o ok. 12% [P2, rys. 4-8)
do poziomu 68,3% [P2 rys. 6]
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— wyczerpujacg analize obiegu teoretycznego silnika 5-cio suwowego przytoczono takze
w [P3, s. 351-352, rys. 4], a takze w pracy [P4, s. 4, rys. 3] w zalezno$ci od obcigzenia
i stopnia rozprezania, oraz w pracy [P6, s. 1-2];

— analiza pordwnawcza obiegu 5-cio suwowego z obiegiem Atkinsona zawarta jest w pra-
cy [P4,s. 2];

2) oceny biezacego stanu wiedzy i okreélenia jej brakdw:

- w pracy [P1, s. 239] oméwione zostaly zasady 5-cio suwowego cyklu pracy silnika,
przywotano prace Ilmora (GB) i Gerharda Schmitz’a (B) z lat 2003-2014 [P1, rys. 1,
s. 240], por. takze {P7, s. 7-9];

— w pracy [P2, s. 1084] om6wiono zagadnienia obiegéw Ralpha Millera i Jamesa Atkin-
sona, takze w pracach [P3, s. 349 in,, P8, s. 154-5];

— problemy zwiazane z doborem objetosci dodatkowego cylindra do rozprezania spalin
omowiono w pracy [P4, s. 14];

— anpalizujac literature przedmiotu wskazang w kolejnych opracowaniach Autora (P1...P8)
trzeba uznaé, ze studia literatury zostaly przeprowadzone bardzo drobiazgowo, obejmu-
ja literature krajowa i $wiatowa pozyskiwang z uznanych naukowo Zrodet
i wydawnictw, obejmujg takze pozycje najnowsze i nowoczesne, ale takze te wazne ze
wzgledu na historyczny proces rozwoju koncepcji zastosowania przediuzonego procesu
rozprezania w cieplnym silniku ttokowym wewnetrznego spalania [por. P7, caly];

3) sformulowania naukowego problemu badawczego i ogdlnej koncepcji badan:

— problem badawczy Autor okreslat w kolejnych publikacjach, jednak ich wspélnym mia-
nownikiem jest uzyskanie zwiekszenia sprawnosci silnika przez dodatkowe wykorzy-
stanie energii spalin rozprezanych w dodatkowym cylindrze, stad przyjeta umowna na-
zwa obiegu: 3-suwowy [por. P1, P2, P3, P4, P5, P6...];

— ogdblny zarys koncepcji badawczej ujety zostal np. we wnioskach sformulowanych
w pracy [P1, s. 245]; '

— koncepcje badaft w aspekcie doboru turbosprezarki typu VNT oméwiono w pracy [P5];
natomiast poréwnanie efektéw zastosowania turbosprezarki VNT 1 TS z upustem spalin
— w pracy [P6, s. 6-7];

— koncepcje poszerzonych badan w aspekcie wspolpracy z reaktorem katalitycznym
oczyszczania spalin Autor przedstawit w pracy [P8, s. 158 in.];

4) przyjecia metody badawczej 1 metodyki jej stosowania:

— Autor przyjat wlasciwy proces dochodzenia do wnioskéw naukowych, a mianowicie
rozpoczal go od analiz teoretycznych obiegbéw silnikowych z uwzglednieniem obiegow
wiasciwych dla cyklu 4-suwowego, 5-suwowego, tzw. obiegu Millera i obiegu Atkinsona;

— analize takg przeprowadzil takze w zaleznoécei od obcigzenia silnika oraz stopnia roz-
prezania (wazne szczegdlnie w kontekscie przyj¢tego tematu i celu badan), [np. por. P4,
s. 4, rys. 3];

— do potwierdzenia przyjetych hipotez antor zbudowat silnik badawczy 1 zamontowat na
stanowisku doswiadczalnym, na ktérym przeprowadzil proby hamowniane w szerokim
zakresie, zaréwno na pracujacym silniku, jak i z nap¢gdem obeym (dla okreslenia wykre-
su indykatorowego odniesienia oraz sprawnosci mechanicznej), [por. P4, s. 81in.];

— w trakcie badan prowadzono rejestracje przebiegdéw zmian ci$nienia w cylindrze (indy-
kowanie), zmian parametréw operacyjnych silnika oraz emisji najwazniejszych (norma-
tywnych) toksycznych skladnikdw spalin [por. P4, s. 12-13]; punkty operacyjne silnika,
w ktorych indykowano parametry jego pracy wskazane zostaly m.in. w [P6, rys. 15];

5) zdefiniowania obiektu (-6w) i zakresu badan, aparatu badawczego oraz metod analizy:
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obiekt badaf — silnik badawczy skonstruowany na Politechnice Krakowskiej — zostal
oméwiony w pracy [P1, s. 242, rys. 3], takze w [P6, s. 2-3], [P7, s. 9-11];

stanowisko badawcze (hamowniane) oméwione zostato w pracy [P4, s. 6-7], takze za-
kres badafi w ramach charakterystyki obcigzeniowej; takze w pracach [P35, s. 1576], [P6,
s. 4-5];

parametry badafh przytoczone sg w pracy [P2, s. 1084, rys. 1, rys. 2], podobnie jak
w pracy {P3, s. 350, rys. 1, rys. 2], w pracy [P3, s. 5-7], takze w pracy [P5, s. 1576];
aparatura uzyta do badan scharakteryzowana zostala m.in. w pracy [P5, s. 1577];

6) ilosciowej 1 jakodciowej oceny uzyskanych wynikéw:

wyniki badafn w zakresie poréwnania obiegdéw 4-ro 1 5-cio suwowych przedstawiono
w pracy [P1, s. 245, rys. 7];

w pracy [P2, s. 1088] przedstawiono poréwnawcza oceng emisji (emisja NOx jest
mniejsza dla obiegu 5-cio suwowego), uzyskanego przyrostu momentu obrotowego oraz
Znacznego zmniejszenia temperatury spalin;

uzyskanie zwickszenia sprawnosei cieplnej w silniku 5-cio suwowym potwierdzono
w pracy [P3], analizujgc to zwickszenie (s. 353-354) w zaleznosci od stopnia sprezania,
ilosci doprowadzonego ciepta (paliwa), w poréwnaniu do cyklu 4-suwowego (rys. 5-8);
wykazano tez zwigkszenie sprawnosci ogdlnej w funkcji momentu obrotowego [P3, rys.
10];

potwierdzono takze zwigkszenie sprawnoéci cieplnej obiegu silnika z dodatkowym roz-
prezaniem spalin [P6, s. 9, rys. 17, 18];

potwierdzono zmniejszenie emisji CO, CO,, i HC w stosunku do silnika 4-suwowego
[P3,s. 355, rys. 12];

7) interpretacji wynikow 1 sformulowania wnioskdéw koicowych:

Autor zwrdcit uwage na ograniczenia w optymalizacji obiegu silnika 5-suwowego
zwigzane z dlawieniem miedzycylindrowego przeplywu tadunku [P4, s. 13];

Autor potwierdzit odzysk energii spalin w silnikn 5-suwowym do 12,6% oraz mozli-
wo$¢ jego zwigkszenia do 18% [P4, s. 13];

Autor stwierdzil zwiekszenie zuzycia oleju na obcigzeniach czesciowych w wyniku
zwiekszenia podei$nienia w kanale dolotowym turbiny i zwieckszone zasysanie oleju do
uktadu wylotowego [P4, s. 14], por. takze [P6, s. 4, rys. 5];

Autor uzyskat potwierdzenie zmniejszonego jednostkowego zuzycia paliwa, poréwny-
walnego z wynikami z literatury przedmiotu [por. P2, s. 15, wniosek 2];

w silniku 5-suwowym Autor stwierdzil — w aspekceie zastosowania turbiny typu VNT
[P5] — zwickszenie cisnienia dotadowania, zwickszenie momentu obrotowego 1 czg-
sciowo poprawe g. (BSFC) przy n=2400 obr/min, ale jego pogorszenie przy n=2000,
2800, 3200 obr/min, por. takze [P6, s. 7, rys. 13, 14];

Warto zauwazy€, ze wnioskowanie przeprowadzone przez Autora w poszezeg6lnych pu-

blikacjach ma charakter szeroki 1 wieloaspektowy, co — moim zdaniem — wskazuje na docie-
kliwo$¢ 1 dojrzalo$é badawczg Autora. Wskazal takze na pewne niedogodnosci proponowa-
nego silnika z przedtuzonym rozprezaniem, a mianowicie na zmniejszenie temperatury spalin,
co wskazuje na lepsze wykorzystanie ciepta 1 zwigkszenie sprawnosci cieplnej, ale jednocze-
$nie pogarsza efektywnos¢ ukltadow katalitycznego oczyszczania spalin {por. P§,s. 1791 n.].

4.4. Ocena wartosci naukowej

Elementy oceny warto$ci naukowej prac dra inz. Marcina Nogi pojawily si¢ juz we wcze-
$niejszych fragmentach tej recenzji. Tutaj chee jedynie powtdrzyé, ze przeprowadzone przez
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Niego badania i analizy teoretyczne majg charakter tworczy i wzbogacajg wiedz¢ naukowa
zaréwno pod wzgledem teoretycznym (szczegdlnie w zakresie termodynamiki obiegdw silni-
kowych), pod wzgledem eksperymentalno-badawezym (gdyz dotycza badan hamownianych
rzeczywistego, unikalnego obiektu badawczego w dos¢ specyficznym zakresie), jak i pod
wzgledem aplikacyjnym (gdyz obiekt doprowadzony zostat do dojrzatosci konstrukeyjnej
i operacyjnej).

Przypomng takze, ze warstwa metodologiczna przeprowadzonych badaf spelnia — moim
zdaniem — wymagania stawiane pracom naukowym w dziedzinie nauk technicznych i kwali-
fikuje je jako dowéd samodzielnosci naukowej 1 badawezej, gdyz maja one cechy 1 strukture
naukowych prac promocyjnych.

4.5. Ocena publikacji Autora pod wzgledem edytorskim i jezykowym

Po analizie publikacji Autora przedstawionych do oceny jako Osiggnigcic naukowe pra-
gne z przekonaniem zauwazy¢, ze wszystkie te publikacje zostaly opracowane w sposob bar-
dzo rzetelny, wyczerpujacy, wskazujgcy niewatpliwe kompetencje naukowe i badawcze Auto-
ra. Wszystkie wspomniane prace opracowane sa w jezyku angielskim, co stanowito niewat-
pliwie dodatkowe utrudnienie, z ktérego Autor wywiazat sie bardzo dobrze, wykazujge profe-
sjonalng znajomos¢ jezyka, uzywanej terminologii specjalistycznej, poprawnosci gramatycz-
nej i stylistycznej.

Oczywiscie, jak w kazdym tekscie, zdarzajg sie ,,potknigcia” lub uchybienia jezykowe,
cho¢ sa one czesto dyskusyjne i zalezg od stylu pisarskiego. W publikacjach natywistow an-
gielskich nie spotyka sie np. okreslenia ,.engine rotational speed”, cho¢ formalnie poprawne,
jest jednak dostownym tlumaczeniem z jezyka polskiego; w literaturze anglojezycznej pisze
si¢ raczej ,,engine speed” majgc na my$li predkosé obrotowa silnika, a nie predkos¢ liniowego
przemieszczania silnika. Pojecie WOT wynika ze skrotowca Widely Opened Throttle, a nie
Full Throttle, jak pojawito sie w [P4, s. 13].

5. Ocena wspolpracy Kandydata z instytucjami lub towarzystwami naukowymi dzialajacymi
w kraju lub za granica (Rozp. 261, § 12.2, pkt. 4 b)

Wspélprace z réznymi instytucjami naukowymi Kandydat podejmowat juz od 2010 r.,
a wiec bezposrednio po obronic doktoratu. Podjat wowezas prace w projekcie badawczym nr
NN 509 405036, finansowanym ze $rodkéw Ministerstwa Nauki 1 Szkolnictwa Wyzszego.
Tematyka badan podjetych w projekcie dotyczyla wprowadzenia mozliwoéci zmiany mecha-
nizmu zaplonu mieszanki benzynmowo-powietrznegj z iskrowego na samozapton wywotany
dawka pilotujaca oleju napgdowego wiryskiwang bezposrednio do cylindra silnika spalinowe-
go. Taki rodzaj zaptonu mozna okresli¢ pojgciem zaptonu hybrydowego.

W kolejnych latach Kandydat uczestniczyt w innych projektach, np. w projekcie finan-
sowanym przez Narodowe Centrum Nauki, nar NN 509 559040 pt. Efektywne ograniczenie
emisji spalin w silniku pieciosuwowym. W projekcie tym zastosowano dodatkowy cylinder,
w ktérym spaliny ulegaly dodatkowemu rozprezaniu, a zawarta w nich energia jest wykorzy-
stywana do poprawy sprawnoséci cieplnej obiegu silnikowego.

Kolejne prace badawcze Kandydat realizowat w latach 2013, 2015, 2016, 2017, 2018,
awigc bardzo systematycznie poglebial swoje kompetencje badawcze, a jego udzial byt
znaczny lub dominujgey (50-100%). Projekt z 2013 r. by} finansowany z programu Unii Eu-
ropejskiej, inne z NCBR lub Dziatalnosei statutowej Wydzialu Mechanicznego (por. zal. 4, s.
10-12, poz. 3-9).

Warto odnotowaé udzial Kandydata w projekcic OSTLER finansowanym w ramach
7 Programu Ramowego Unii Europejskiej, a wezeéniej w dwoch projektach badawczych wy-
konywanych w ramach 6 Programu Ramowego NICE (2008 r.). Mozna zatem stwierdzi¢, ze
udzial Kandydata w projektach prowadzonych w ramach wspdlpracy naukowej krajowej
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i zagranicznej byt istotny i pozwolil na uzyskanie znacznego do$wiadczenia na forum krajo-
wym i miedzynarodowym.

6. Drialalnosé dydaktyczna i aktywno§é w zakresie ksztalcenia studentéw (Rozp. 261, § 18, pkt.
2.2b)

Dr inz. M. Noga podjat prace w Politechnice Krakowskiej w 2004 r., poczatkowo na eta-
tach technicznym i naukowo-technicznym. Prace dydaktyczna podjat dopiero od 2014 r.
w charakterze asystenta naukowo-dydaktycznego, a od 2015 r. — w charakterze adiunkta na-
ukowo-dydaktycznego. Obecnie prowadzi wiele zaje¢ dydaktycznych (az 16 tytuléw wykta-
dowych, seminaryjnych i éwiczeniowych, por. zat. 3a, s. 21-22). Sa to zajecia zar6wno wy-
kiadowe, jak i laboratoryjne, na I i na IT poziomie ksztatcenia, o bardzo zréznicowanej tema-
tyce (elektrotechnika, elektronika, mechatronika, mechatronika w pojazdach samochodowych,
elektronika w samochodach itp.), takze wyktad Combustion Engines w j. angielskim. Niekto-
re zajecia Kandydat prowadzi rowniez dla studentdw zagranicznych programu Erasmus.

Wskazane tutaj informacje $wiadcza wyraZnie o duzej wszechstronnosci dydaktycznej
Kandydata. Sprawuje takze opieke nad praca doktorska w charakterze promotora pomocni-
czego. Byl promotorem Iacznie w 54 pracach dyplomowych (w tym w 30 pracach magister-
skich).

0d 2017 r. dr M. Noga pehit funkcje opiekuna Studenckiego Kota Naukowego Silniki
Spalinowe, w ramach kt6rego powstaly prace prezentowane na Uczelnianych Sesjach Stu-
denckich K61 Naukowych na Wydziale Mechanicznym Politechniki Krakowskiej w latach
2017 1 2018, a inna praca zostata przyjeta do druku w czasopiémie Combustion Engines Ma-
gazine (PTNSS, 2019 r.). Od 2018 roku Kandydat jest cztonkiem zespolu opracowujacego
plany studiéw dla kierunku ksztalcenia ,,Pojazdy samochodowe”, dla profilu dyplomowania
., Mechatronika samochodowa” dla studentéw I stopnia studiéw oraz dla innych profili dy-
plomowania studiéw II stopnia kierunku ,,Pojazdy samochodowe™.

Dla prowadzonych przez siebie zajgé laboratoryjnych dla studentéw specjalnosci samo-
chodowych Kandydat zaprojektowat 1 wykonat dwa stanowiska dydaktyczne i istotnie zmo-
dyfikowat istniejace stanowisko badawcze silnika spalinowego przez zastosowanie elektro-
nicznego systemu zarzgdzania praca silnika z mozliwoscig modyfikacji parametrow sterowa-
nia w czasie rzeczywistym. Na tych stanowiskach laboratoryjnych studenci maja mozliwosc
wieloaspektowego badania wiryskiwaczy paliwa silnikéw z zaplonem iskrowym oraz impul-
sowych przeksztattnikéw pradu statego, co istotnie wzbogacito oferte dydaktyczng Zaktadu.

Jak wynika z tego krétkiego zestawienia do§wiadczenie dydaktyczne dra inz. Marcina
Nogi jest znaczne i — moim zdaniem — w pelni wystarczajace do podjecia obowigzkéw dydak-
tycznych na samodzielnym stanowisku naukowo-dydaktycznym.

7. Charakterystyka krajowych lub zagranicznych stazy naukowych odbytych przez Kandydata
(Rozp. 261, § 12.2, pkt. 4 ¢)

W przedtozonej dokumentacji nie znalazlem informacji o stazach naukowych odbytych
przez Kandydata, a w tabeli 6.1, zal. 3a, s. 26 zaznaczono ich brak. Nie budzi to zdziwienia,
gdyz rozpoczat On swoja prace na stanowisku naukowo-dydaktycznym depiero w 2014 r.

W mojej ocenie brak stazy naukowych Kandydat zadowalajaco skompensowat swojg ak-
tywnodcia w zakresie wspdipracy badawczej 1 naukowo-dydaktycznej na forum krajowym
i migdzynarodowym. Uczestniczyl w 3 projektach migdzynarodowych Unii Europejskie]
(NICE, IPSY, OSTLER), 2 projektach finansowanych przez MNiSzW i NCN i 2 projektach
wykonywanych z przemystem (zat. 3a, s. 17, tab. 5.2). Byl cztonkiem komitetéw organiza-
cyinych konferencji naukowych KONMOT i Kongresu Silnikéw Spalinowych PTNSS. Od
2019 r. jest tez cztonkiem Society of Automotive Engineers SAE 1 wspoluczestniczy w orga-
nizacji Konferencji SAE Powetrains, Fuels&Lubricants (wrzesien 2020 r., Krakow).
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Ta szeroko prowadzona dziatalno$¢ i uzyskiwane pozytywne jej rezultaty w peini kom-
pensuja ewentualne staze naukowe, zaréwno pod wzgledem naukowym, jak i inzynjersko-
konstrukcyjnym.

8. Ocena dzialalnosci Kandydata na rzecz popularyzacji nauki (Rozporzadzenie 261, art. 12.2,
pkt. 4 d)

Dr inz. Marcin Noga podejmuje wiele zadan z zakresu popularyzacji nauki. Do najwaz-
niejszych nalezy Jego dziatalno$é w towarzystwach 1 organizacjach naukowych (np. Polskie
Towarzysiwo Naukowe Silnikéw Spalinowych, SAE, Konmot), w ktérych wspélorganizowat
krajowe i migdzynarodowe konferencje silnikowe (Kongres PTNSS w 2015 i 2017 r., Konfe-
rencja Motoryzacyjna KONMOT w 2012, 2014 1 2016 1., SAE w Krakowie w 2020 1. — w
przygotowaniu). '

Kandydat uczestniczy? takze dwukrotnie (2018 12019 r.) w szkoleniach organizowanych
przez Regionalny Punkt Kontaktowy Programéw Badawczych UE w Centrum Transferu
Technologii Politechniki Krakowskiej w charakterze prelegenta, w ktérych brali udziat przed-
stawiciele nauki i przemystu zainteresowani podjeciem dziatalnosci eksperckiej przy ocenie
wnioskéw dla Komisji Furopejskiej. W ramach tych szkolen dr Noga prezentowat wiasne
do§wiadczenia z pracy dla KE jako niezalezny ekspert oceniajacy wnioski zglaszane do pro-
gramu Horizon2020.

Dr Noga uczestniczyt takze w charakterze prelegenta w Dniach Kariery i Mobilnosci
.Projekt Naukowiec” organizowanych przez Centrum Transferu Technologii Politechniki
Krakowskiej (2018). Brat takze udzial w nawiazaniu wspdipracy naukowej oraz wymian stu-
denckich pomiedzy Politechnika Krakowska a uczelniami wyzszymi ze stanu Morelos
w Meksyku.

Tutaj przytoczylem jedynie kilka przykladdw pracy dra inz. Marcina Nogi na rzecz popu-
laryzacji nauki. Biorac pod uwage relatywnie kr6tki okres Jego pracy na stanowiskach na-
ukowo-dydaktycznych uwazam, ze wskazuja one na znaczna aktywno$¢ Kandydata w tym
zakresie.

9. Podsumowanie oceny

Jako cztonek Komisji powolanej do przeprowadzenia postgpowania habilitacyjnego dra
inz. Marcina Noga, dziatajac na podstawie pisma Dziekana Wydzialu Mechanicznego Poli-
techniki Krakowskiej nr M.00.520.4/2020 z dn. 7.01.2020 r. — po zapoznaniu si¢ z dokumen-
tacjg procedury i z dorobkiem Kandydata — pragne stwierdzi€, co nastgpuje:

1) Kandydat zajmuje sic zagadnieniami aktualnymi dla rozwoju Zrédet napedu pojazddw
samochodowych, szczegolnie silnikami spalinowymi i napgdami hybrydowymi, w stale
aktualnych aspektach efektywnosci energetycznej 1 emisyjnej takich naped6w, zagadnie-
nia te mieszcz sic w dziedzinie Nauk Technicznych w dyscyplinie Budowa i eksploata-
cja maszyn, a po zmianic przepisdw 1 maja 2019 r. — w dyscyplinie InZynieria mecha-
niczna;

2) rozwd] naukowy Kandydata ma konsekwentny 1 sp6jny charakter, calo$¢ dorobku 1 pre-
zentowane osiagniecie oceniam jako oryginalne i rozwojowe, atakze wystarczajace
i kwalifikujace do uzyskania samodzielnoéci nankowo-badawczej;

3) dorobek publikacyjny Kandydata skiada si¢ z 48 publikacji, z tego po uzyskaniu doktora-
tu — 33 pozycje; wprawdzie nie jest to dorobek zbyt liczny, jednak uzyskany w okresie 9
lat (po doktoracie), czyli ok. 3,7 publikacji rocznie; poniewaz udziat Kandydata w ich
tworzeniu byt znaczny lub samodzielny (4 pozycje) i miat charakter tworczy, uwazam ten
dorobek za zadowalajgey, spdiny tematycznie i konsekwentnie rozbudowywany w war-
stwie poznawczej, eksperymentalnej i aplikacyjnej;
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4) wykonane przez Kandydata studia i badania sa aktualne, i stanowig istotny wktad w roz-
wo6] wiedzy silnikowej i poglebienia jej praktycznego zastosowania; wskazujg one przy
tym na niedostrzegane dotad rezerwy w mozliwoéei odzyskania resztkowej energii spalin
i — co obecnie bardzo wazne — zmniejszenia emisji ciepta do atmosfery (przeciwdziatanie
efektowl cieplarnianemu);

5) przeprowadzone przez Kandydata badania i analizy teoretyczne maja charakter tworczy
i wzbogacaja wiedze naukows zaréwno pod wzgledem teoretycznym (w zakresic termo-
dynamiki obiegéw silnikowych), pod wzgledem eksperymentalno-badawezym (dotyczg
badafi hamownianych rzeczywistego, unikalnego obiektu badawczego w dos¢ specyficz-
nym zakresie), jak i pod wzgledem aplikacyjnym (obiekt badan doprowadzony zostat do
dojrzatosdci konstrukeyjnej 1 operacyjnej).

6) uwazam takze, ze warstwa metodologiczna przeprowadzonych badat spelnia wymagania
stawiane pracom naukowym w dziedzinie nauk technicznych i kwalifikuje je jako dowdd
samodzielnoéci naukowej i badawezej, gdyz przedstawione do oceny prace tgcznie maja
cechy i strukture naukowej pracy promocyjnej;

7) doswiadczenie dydaktyczne dra inz. Marcina Nogi jest znaczne 1 w pelni wystarczajace
do podjecia obowigzkéw dydaktycznych na samodzielnym stanowisku naukowo-
dydaktycznym,;

8) szeroko prowadzona dzialalno$é badawcza i organizacyjna oraz uzyskiwane pozytywne
jej rezultaty w pelni potwierdzajg kompetencje Kandydata pod wzglgdem naukowym
i inzyniersko-konstrukcyjnym;

9) Kandydat wykazuje znaczna aktywnosé w zakresie popularyzacji nauki.

10. Wniosek koncowy

Biorac pod uwage konstatacje przedstawione w punkcie 9 tej opinii wyrazam swoje prze-
konanie, ze Kandydat nabyt wystarczajace kwalifikacje naukowe i dydaktyczne do pracy na
samodzielnym stanowisku naukowym lub naukowo-dydaktycznym, i popieram wniosek
o nadanie stopnia naukowego doktora habilitowanego nauk technicznych panu drowi inz.
Marcinowi Nodze w dyscyplinie InZzynieria Mechaniczna.

Violo

Krzysztof Wistocki
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