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1. Dane osobowe
1.1. Imie i nazwisko, miejsce zatrudnienia

Marcin Stanistaw Noga
Politechnika Krakowska im. T. Kosciuszki
Wydziat Mechaniczny
Instytut Pojazdéw Samochodowych i Silnikéw Spalinowych
Zaktad Silnikéw Spalinowych i Mechatroniki
Al. Jana Pawta Il 37
31-864 Krakow
1.2. Profile wnioskodawcy na portalach dokumentujacych osiagniecia naukowe

ORCID: 0000-0002-3738-2220

Scopus Author ID: 56428801200

ResearcherID: C-8109-2018

Publons: https://publons.com/researcher/1392135/marcin-noga/

2. Posiadane dyplomy
2.1. Stopien doktora nauk technicznych w dyscyplinie budowa i eksploatacja maszyn

Stopieh naukowy doktora zostat mi nadany uchwatg Rady Wydziatu Mechanicznego
Politechniki Krakowskiej z dnia 23.06.2010 r., na podstawie przedstawionej rozprawy
doktorskiej p.t. ,Wptyw zastosowania dwuwitryskiwaczowego uktadu zasilania na parametry
robocze silnika spalinowego”. Publiczna dyskusja nad pracg doktorskg odbyta sie
16 czerwca 2010 r.

Promotor: prof. dr hab. inz. Bronistaw Sendyka
Recenzenci: prof. dr hab. inz. Stefan Szczecinski,
dr hab. inz. Wiadystaw Mitianiec

2.2. Tytut zawodowy magistra inzyniera

W 1999 roku rozpoczatem jednolite, dzienne studia magisterskie na Wydziale
Mechanicznym Politechniki Krakowskiej. Wybratem kierunek Mechanika i budowa maszyn,
a nastepnie specjalnosé Eksploatacja pojazdéw samochodowych. Tytut zawodowy magistra
inzyniera uzyskatem 9 wrzesnia 2004 r. Moja praca magisterska dotyczyta tematyki silnikow
spalinowych i byta zatytulowana ,Wpfyw zastosowania dofadowania na parametry robocze
silnikéw samochoddw osobowych".

Promotor: prof. dr hab. inz. Bronistaw Sendyka
Recenzent:  prof. dr hab. inz. Zygmunt Szlachta

Za wysoki wynik ogolny ukonczenia studiow otrzymatem wyrdznienie oraz nagrode

Dziekana Wydziatu Mechanicznego.

2.3. Dyplom ukonczenia Studium Pedagogicznego dla Nauczycieli Akademickich

W roku akademickim 2013/2014 uczeszczatem na zajecia Studium Pedagogicznego dla
Nauczycieli Akademickich realizowane w tgcznym wymiarze 200 godzin przez Centrum
Pedagogiki i Psychologii Politechniki Krakowskiej Studium ukonczytem dnia 28 maja 2014 r.
z wyréznieniem za bardzo dobre wyniki.



3. Informacje o dotychczasowym zatrudnieniu w jednostkach naukowych
3.1. Zajmowane stanowiska

W Instytucie Pojazdow Samochodowych i Silnikéw Spalinowych (M-04) Politechniki
Krakowskiej pracuje ponad 14 lat, nieprzerwanie od 7 grudnia 2004 r. W okresie zatrudnienia
w Politechnice Krakowskiej zajmowatem nastepujgce stanowiska:
07 grudnia 2004 - 30 czerwca 2010 samodzielny referent techniczny

01 lipca 2010 - 31 stycznia 2014 starszy specjalista naukowo - techniczny

01 luty 2014 - 31 stycznia 2015 asystent naukowo - dydaktyczny

01 luty 2015 - nadal adiunkt naukowo - dydaktyczny
3.2. Przebieg zatrudnienia

Przed zatrudnieniem w Politechnice Krakowskiej, bedgc studentem V roku, swoje
zainteresowania naukowe w zakresie techniki motoryzacyjnej rozwijatem w Instytucie
Pojazdow Samochodowych i Silnikow Spalinowych PK jako asystent - stazysta. W tym
czasie, we wrzesniu 2004 roku, zostaty opublikowane pierwsze dwa artykuty naukowe,
ktérych bytem wspétautorem. Jeden z artykutdéw dotyczyt modelowania zuzycia paliwa przez
pojazd napedzany silnikiem spalinowym, natomiast drugg z publikacji podwiecono projektowi
szeregowego ukfadu napedu hybrydowego dla lekkiego pojazdu samochodowego.

Prace w Politechnice Krakowskiej rozpoczatem niedtugo po ukonczeniu studiéw, w
grudniu 2004 r. Jako pracownik inzynieryjno-techniczny zostatem zaangazowany do
realizacji projektow badawczych prowadzonych poczatkowo w Katedrze Silnikow
Specjalnych, od wrzesnia 2009 w Katedrze Silnikow Spalinowych. Na poczatku mojej kariery
zawodowej byly to dwa projekty finansowane przez Unie Europejskg - projekt NICE, a
nastepnie projekt IPSY. Pomimo, ze bytlem pracownikiem technicznym, wykazywatem
aktywnos¢ naukowg, co zaowocowato opublikowaniem tgcznie 15 prac naukowych do
momentu uzyskania stopnia doktora w czerwcu 2010 roku. Tematyka wiekszej czesci
publikacji byta zbiezna z problematykg zadan w projektach badawczych, do realizacji ktorych
bytem zaangazowany. Rowniez wieksza czeS¢ wspomnianych dziet zostata napisana
wspolnie z prof. Bronistawem Sendyka, ktéry byt kierownikiem obu projektéw Unii
Europejskiej, w ktérych pracowatem. Bardziej szczegdtowy opis mojego doswiadczenia w
projektach badawczych i realizowanych przeze mnie zadan zostat przedstawiony w
podrozdziale 5.5 niniejszego opracowania.

W roku 2009 zostat wszczety mdj przewod doktorski pt. "Wplyw zastosowania
dwuwtryskiwaczowego uktadu =zasilania na parametry robocze silnika spalinowego".
Na promotora w przewodzie zostat wyznaczony prof. B. Sendyka. Prace doktorskg
zakonczytem na wiosne 2010 r. Stopieh doktora nauk technicznych otrzymatem w czerwcu
2010 roku. W tym czasie bytem juz zaangazowany w realizacje kolejnego projektu
badawczego nr N N509 405036, finansowanego ze s$rodkéw Ministerstwa Nauki i
Szkolnictwa Wyzszego. Tematyka badan dotyczyta silnika spalinowego, w ktérym podczas
pracy mozliwa byta zmiana mechanizmu zaptonu mieszanki benzynowo - powietrznej z
iskrowego na zapton od dawki oleju napedowego witryskiwanej do cylindra. W kolejnych
latach uczestniczylem w realizacji projektu badawczego N N509 559040 pt. "Efektywne
ograniczenie emisji spalin w silniku pieciosuwowym". Projekt byt finansowany przez
Narodowe Centrum Nauki, a jego tematyka dotyczyta zagadnienia silnika ttokowego, w
ktorym proces rozprezania spalin jest realizowany dwustopniowo, tj. po zakohczeniu suwu
pracy spaliny nie sg usuwane do atmosfery, lecz trafiajg do osobnego cylindra, gdzie
podlegajg dalszemu rozprezaniu. Dziatanie to ma na celu zwiekszenie stopnia odzysku
energii spalanego paliwa, a tym samym podniesienie sprawnosci silnika. Efekty badan
prowadzonych poczgtkowo w ramach wspomnianego projektu, a nastepnie jako dalsze
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prace wilasne nad przedmiotowym silnikiem pozwolity mi uzyskaC osiggniecie naukowe
wskazane w niniejszym dokumencie jako podstawa do ubiegania sie o nadanie stopnia
naukowego doktora habilitowanego. Pierwszg prace z tematyki silnika z dodatkowym
rozprezaniem gazéw spalinowych opublikowatem niedtugo po zakohczeniu projektu w 2013
roku. Kolejne dwie, ktdre ukazaty sie w czasopismach z bazy JCR, opublikowano w 2014 r.
Szczegdbtowy wykaz prac, opis celu, zakresu i efektow badan nad silnikiem z dodatkowym
rozprezaniem spalin zostat zawarty w rozdziale 4 tego dokumentu.

W lutym 2014 roku rozpoczatem prace w charakterze nauczyciela akademickiego w
Zaktadzie Mechatroniki, gdzie 6wczesnie realizowatem zajecia z elektrotechniki, elektroniki,
mechatroniki ogolnej, ale takze mechatroniki silnikdéw spalinowych. W objeciu stanowiska w
zaktadzie o profilu dydaktycznym i naukowym znaczgco réznym od profilu zaktadow
silnikowych, gdzie pracowatem wczesniej, z pewnoscig pomogto mi bogate i réznorodne
doswiadczenie zdobyte w projektach badawczych, a w szczegdlnosci w projekcie OSTLER.
Byt to projekt 7. Programu Ramowego Unii Europejskiej i dotyczyt tematyki pojazdéw czysto
elektrycznych. Zadania projektu realizowatem od kwietnia 2012 r do listopada 2014 r,
czesciowo rownolegle z projektem nt. silnika z dodatkowym rozprezaniem spalin. Nastepnie
prace w projekcie OSTLER godzitem z obowigzkami wynikajgcymi z podjecia pracy na
stanowisku naukowo-dydaktycznym.

W lutym 2015 awansowatem na stanowisko adiunkta naukowo - dydaktycznego, na
ktérym jestem zatrudniony do chwili obecnej. Od 2015 roku kierowatem realizacjg czterech
zadan dziatalnosci statutowej prowadzonych w Instytucie Pojazdéw Samochodowych i
Silnikéw Spalinowych PK. Poza pracami z obszaru silnikéw spalinowych, zajmuje sie takze
zagadnieniami zwigzanymi ze zuzyciem energii przez pojazdy elektryczne i problematykag
magazynowania energii elektrycznej w akumulatorach. Jak do tej pory opublikowatem jako
autor i wspotautor 48 prac naukowych, z czego 33 dzieta ukazaty sie po uzyskaniu stopnia
doktora. W czasopismach z bazy JCR opublikowatem fgcznie 5 artykutéw, 2 prace
samodzielne, 3 jako wspotautor. Wszystkie te prace ukazaty sie po uzyskaniu stopnia
doktora.

Od 2012 roku aktywnie uczestniczytem w realizacji konferencji KONMOT organizowanej
co dwa lata przez Instytut Pojazdéw Samochodowych i Silnikéw Spalinowych PK. W latach
2016 i 2018 bytem odpowiedzialny za realizacje procesu recenzji artykutow zgtaszanych na
konferencje. W roku 2018 wspétredagowatem materiaty konferencyjne w postaci ksigzki
rozszerzonych streszczen i petnych tekstéw referatéw do publikacji on-line.

W 2016 roku zostatem zaangazowany przez Komisje Europejska jako niezalezny ekspert
do oceny wnioskoéw o finansowanie projektéw w ramach programu Horizon2020. W formie
zdalnej recenzowatem wnioski sktadane w naborze dotyczacym transportu lgdowego.
Nastepnie w Brukseli pracowatem w zespole ekspertow ewaluujgcych, podobnie jak ja, te
same whnioski. Ostatecznie bratem udziat w panelu eksperckim, ktéry miat za zadanie ustali¢
koncowy ranking i rekomendacje do finansowania dla wnioskéw zgtaszanych w dwdch
naborach, ktére miaty wspdélny budzet.

Mam w dorobku naukowym réwniez recenzje wydawnicze artykutdbw naukowych.
Recenzowatem 38 publikacji, z czego 27 to artykuly zgtaszane do czasopism z bazy JCR.

3.3. Petnione funkcje

Od stycznia 2017 roku jestem opiekunem Studenckiego Kota Naukowego "Silniki
Spalinowe" dziatajgcego w Instytucie Pojazdow Samochodowych i silnikéw Spalinowych
Politechniki Krakowskiej. Koto zrzesza studentow zainteresowanych rozwijaniem swojej
wiedzy i umiejetnosci z zakresu teorii, konstrukcji, badan, modyfikacji, elektronicznego
sterowania oraz modelowania i symulacji spalinowych zrodet napedu.



4. Wskazanie osiagniecia wynikajacego z art. 16 ust. 2 ustawy z dnia 14 marca
2003 r. o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w
zakresie sztuki (Dz. U. 2017 r. poz. 1789)

4.1. Tytut osiggniecia naukowego
Osiggniecie naukowe uzyskane po otrzymaniu stopnia doktora, stanowigce méj znaczny
wktad w rozwéj dyscypliny naukowej budowa i eksploatacja maszyn nosi tytut:

Koncepcja dwustopniowego rozprezania gazow w tlokowym silniku spalinowym

4.2. Zestawienie prac stanowigcych osiagniecie naukowe
Wykaz prac sktadajgcych sie na jednotematyczny cykl publikacji stanowigcy osiggniecie
naukowe wymienione w p. 4.1. zostat przedstawiony w tab. 4.1.

Tab. 4.1. Zestawienie prac sktadajgcych sie na jednotematyczny
cykl publikacji stanowigcy osiggniecie naukowe wnioskodawcy

© % = N; &
Nr Publikacja NoX| & @ W
o5 | Z =
© =
p1 Noga M., Sendyka B., New design of the five-stroke Sl engine, 80 B 6
Journal of KONES, 2013, Vol.20, No.1, s. 239-246, (14) i
Noga M., Sendyka B., Determination of the theorethical and
total efficiency of the five-stroke Sl engine, International
P2 y g 80 | A |22 o969

Journal of Automotive Technology, 2014, Vol. 15, No. 7, s. 1083- (25)
1089. doi: 10.1007/s12239-014-0112-9

Noga M., Sendyka B., Increase of efficiency of Sl engine
through the implementation of thermodynamic cycle with

P3 |additional expansion, Bulletin of the Polish Academy of 80 A 25 0,914
Sciences. Technical Sciences, 2014, Vol.62, Iss.2, (25)
s. 349-355. doi: 10.2478/bpasts-2014-0034

Noga M., Selected issues of the indicating measurements in a

spark ignition engine with an additional expansion process, 25

P4 Applied Sciences, 2017, Vol. 7, Iss. 3 (295), s. 1-16, — doi: 100 | A (25) 1,689
10.3390/app7030295
Noga M., Application of VNT turbocharger in spark ignition
engine with additional expansion of exhaust gases, Tehnicki 15

PS |Vjesnik = Technical Gazette, 2018, Vol. 25, No. 6, s. 1575-1580. | 100 | A | o0y | 0:686
doi: 10.17559/TV-20160211230747
Noga M., Various aspects of research of the Sl engine with an
additional expansion process, MATEC Web of Conferences,

P6 15017, vol. 118, s. 1-11. 100 | K |15 i
doi: 10.1051/matecconf/201711800017
Noga M., Five-stroke Internal Combustion Engine - yesterday,
today and tomorrow, IOP Conference Series: Materials Science

P7 and Engineering, 2018, Vol. 421, s. 1-13. doi: 10.1088/1757 100 K115 )
899X/421/4/042058
Noga M., A three-way catalyst system for a five-stroke engine,

P8 |Technical Transactions = Czasopismo Techniczne, 2019, Vol. 100 B (ig) -

116, Iss. 3, 5.149-184. doi: 10.4467/2353737XCT.19.039.10213




Objasnienia do tabeli:

1) - Typ publikacji: A - czasopismo z czesci A wykazu MNiISW, B - czasopismo z czesci B
wykazu MNiSW, K - recenzowane materiaty z konferencji miedzynarodowych, uwzglednione
w uznanej bazie publikacji naukowych o zasiegu miedzynarodowym

2) - Punktacja MNiSW zgodna z rokiem wydania publikacji. W nawiasie podano punktacje
wedtug ujednoliconego wykazu czasopism MNISW za lata 2013-2016

3) - IF - Impact Factor zgodny z rokiem wydania, dla pozycji P5 przyjeto warto$¢ z roku 2017,
poniewaz nie jest jeszcze znana wartos¢ wskaznika za rok 2018

Prace w tabeli 4.1 zostaty utozone zgodnie z ich datg powstania. Na jednotematyczny
cykl publikacji stanowigcy osiggniecie naukowe wymagane do ubiegania sie o nadanie
stopnia doktora habilitowanego sktada sie tgcznie 8 artykutdéw naukowych. Cztery z nich (P2,
P3, P4 i P5) zostaty opublikowane w czasopismach znajdujgcych sie w bazie JCR (czes¢ A
wykazu czasopism punktowanych MNISW). Sumaryczny Impact Factor tych dziet jest rowny
4,258. Dwie z prac (P1 i P8) zostaty wydane w czasopismach z czesci B wykazu MNISW.
Pozostate dwa artykuty (P6 i P7) byly prezentowane na konferencjach miedzynarodowych i
aktualnie sg uwzglednione w bazie Scopus (oczekujg na indeksowanie Web of Science).
Kopie wszystkich publikacji sktadajgcych sie na jednotematyczny cykl stanowigcy
osiggniecie naukowe zostaty zamieszczone w zatgczniku nr 5 do wniosku. Pie¢ prac (P4 -
P8) napisatem samodzielnie. W pozostatych trzech (P1, P2 i P3) miatem przewazajgcy
udziat autorski szacowany na 80%. Mo¢j wktad w powstanie tych artykutdw zostat
przedstawiony szczegétowo w zalgczniku nr 4. Wspétautor prac P1-P3, prof. Bronistaw
Sendyka, zmart w pazdzierniku 2015 r., totez nie mam mozliwosci przedstawienia
stosownych o$wiadczen. Informacje na ten temat przedstawitem tez w zatgczniku nr 6 do
wniosku.

taczna liczba punktéw MNiSW za opublikowanie artykutéw P1-P8 uwzgledniajgca méj
udziat autorski wynosi 123,8 jesli przyja¢ do obliczen punktacje obowigzujgcg w roku
wydania kazdego artykutu. W przypadku, gdy do obliczeh zastosowaé ujednolicong
punktacje MNiSW za lata 2013-16, to tgczna liczba punktéw MNiISW jest rowna 139,2.

4.3. Omdéwienie celu naukowego ww. prac i osiagnietych wynikéw wraz z omoéwieniem
ich ewentualnego wykorzystania

Po wielu latach nieustannego rozwoju ttokowy silnik spalinowy jest obecnie urzgdzeniem
dopracowanym bez mata do granic mozliwo$ci technicznych. Konstruktorzy wspétczesnych
silnikdw poszukujg rozwigzan, dzieki ktéorym uzyskuje sie poprawe sprawnosci ogoélnej o
utamki procenta. Istnieje wiele metod zwiekszenia sprawnosci silnika spalinowego. Jednym
ze sposobow prowadzgcych do lepszego wykorzystania czesci energii spalanego paliwa,
ktora w klasycznym silniku jest tracona do uktadu wylotowego, jest zastosowanie istotnie
zwiekszonego stopnia rozprezania gazow wylotowych w stosunku do stopnia sprezania.
Znanych jest kilka gtéwnych drog powigkszenia stopnia rozprezania tadunku nad jego
stopien sprezania:

e zréznicowanie diugosci skoku ttoka w suwach dolotu i sprezania oraz pracy i wylotu -
historyczne silniki skonstruowane przez Jamesa Atkinsona w Il pot. XIX w.,



o skrocenie efektywnej dtugosci suwu dolotu poprzez zamkniecie zaworu dolotowego
przed dolnym martwym potozeniem ttoka skutkujgce, poza zrdéznicowaniem stopnia
sprezania i rozprezania, rowniez wewnetrznym schtodzeniem tadunku cylindra w silniku
dotadowanym - koncepcja Ralpha Millera z konca | pot. XX w.,

o skrocenie efektywnej dtugosci suwu sprezania poprzez opdznienie zamkniecia zaworu
dolotowego daleko po dolnym martwym potozeniu - wspétczesne silniki tlokowe,
okreslane najczesciej jako realizujgce obieg Atkinsona,

e zastosowanie dodatkowego rozprezania spalin w osobnym cylindrze silnika, ktéry we
wspotczesnej literaturze najczesciej okreslany jest jako silnik pieciosuwowy.

Przedmiotem moich badan prowadzonych z przerwami od prawie 8 ostatnich lat byt silnik
spalinowy z zaptonem iskrowym, w ktérym uzyskanie znacznie wyzszego stopnia
rozprezania w stosunku do stopnia sprezania tadunku osiggnieto poprzez zastosowanie
dodatkowego rozprezania gazow wylotowych w osobnym cylindrze. Silnik ten zostat
skonstruowany w ramach wspomnianego wczesniej projektu badawczego nr N N509 559040
realizowanego w Politechnice Krakowskiej w latach 2011 - 2013. W projekcie bytem
gtdbwnym wykonawcg i pomystodawcy finalnej koncepcji budowy silnika badawczego. Zostat
on skonstruowany na bazie istniejgcego, rzedowego silnika czterocylindrowego w taki
sposob, ze czterosuwowy cykl pracy jest realizowany w dwoch cylindrach zewnetrznych,
natomiast dwa cylindry wewnetrzne zostaly potgczone kanatem w glowicy we wspdlng
objetosé, w ktorej zachodzi proces dodatkowego rozprezania spalin z zewnetrznych
cylindrow silnika. Cykl pracy cylindrow roboczych jest przesuniety wzgledem siebie o 360°
obrotu watu korbowego silnika, totez cylindry drugiego stopnia rozprezania sg zasilane
spalinami naprzemiennie z obu cylindrow roboczych, co jeden obrét watu korbowego silnika
pracujgc w cyklu dwusuwowym: dodatkowe rozprezanie - wylot. Zastosowanie dodatkowego
rozprezania gazéw do tgcznej objetosci dwdch cylindréw powoduje, ze w opracowanym
silniku badawczym geometryczny stopien rozprezania jest dwukrotnie wiekszy od stopnia
sprezania fadunku cylindra. Objetos¢ gazéw na koniec procesu dodatkowego rozprezania
jest dwukrotnie wieksza od objetosci tadunku przed rozpoczeciem suwu sprezania. W celu
rozsgdnego wykorzystania cech silnika z dwustopniowym procesem rozprezania
zastosowano w nim dofadowanie turbosprezarkg. W pewnym skrocie - zastosowanie
procesu dodatkowego rozprezania gazéw wylotowych ma tym wiekszy sens, im wyzsza jest
temperatura i ciSnienie pod koniec zasadniczego procesu rozprezania. Parametry te, przy
prawidtlowo prowadzonym procesie spalania mieszanki o statym sktadzie bedg zalezaty od
ilosci fadunku dostarczonego do cylindra, totez zastosowanie dotadowania byto celowe.

Dostosowanie istniejgcego silnika do realizacji koncepcji dwustopniowego rozprezania
gazow wymagata wprowadzenia wielu zmian w przebiegu kanatéw gtowicy silnika,
zaprojektowania i wykonania nowych watkéw rozrzadu, wykonania od podstaw kolektoréw
dolotowego i wylotowego, zastosowania innej turbosprezarki wprowadzenia zmian w
uktadzie paliwowym i sterowania silnikiem oraz wielu mniejszych modyfikacji. Poza
operacjami frezowania w kanatach gtowicy silnika wiekszo$¢ z prac zwigzanych z budowa
silnika z dwustopniowym rozprezaniem gazoéw wykonatem samodzielnie.

Znanych jest kilka przyktadow silnikow spalinowych skonstruowanych wedle podobnych
zatozen. Wsréd rozwigzan historycznych, gdzie rozprezanie spalin  prowadzono



dwustopniowo wzorem oOwczesnie popularnych maszyn parowych, nalezy wymienié
konstrukcje pionieréw silnikéw spalinowych w osobach Gottlieba Daimlera, Rudolfa Diesla,
czy Fernanda Foresta. W 2007 r. tzw. silnik pieciosuwowy zostat opracowany w ukfadzie
trzycylindrowym w firmie limor wedle zatozen belgijskiego inzyniera i wynalazcy Gerharda
Schmitza. Podano wtedy pewne ogdlne wyniki badan w postaci maksymalnych osiggow
silnika, czy minimalnego jednostkowego zuzycia paliwa, jednak nie ujawniono wynikow
analiz w wielu waznych aspektach, jak na przyktad ocena pracy cylindra dodatkowego
rozprezania w odniesieniu do cylindrow roboczych, czy tez sprawnos¢ mechaniczna silnika.
Nie przedstawiono tez wynikéw analizy toksycznosci spalin silnika pieciosuwowego. Brak
szczegotowych wynikéw badan silnika pieciosuwowego opracowanego w firmie Iimor
stanowit motywacje do podjecia wkasnych badah nad podobnym silnikiem.

Celem naukowym podjetych prac badawczych prowadzonych przeze mnie nad silnikiem
z dwustopniowym rozprezaniem spalin byto:

o eksperymentalne okreslenie jednostkowego zuzycia paliwa silnika z dwustopniowym
rozprezaniem gazéw w odniesieniu do bazowego silnika w oryginalnym wykonaniu
czterosuwowym,

e okreslenie przyrostu sprawnosci w obiegu teoretycznym silnika, w ktorym stopien
rozprezania tadunku jest dwukrotnie wyzszy od stopnia sprezania,

e zbadanie relacji mocy indykowanej w cylindrach dodatkowego rozprezania silnika w
stosunku do mocy indykowanej w cylindrach roboczych,

e okreslenie zakresu obcigzenia silnika, w kitérym realizacja procesu dodatkowego
rozprezania przynosi pozytywny skutek, tj. cylindry dodatkowego rozprezania oddajg
moc na wat korbowy silnika,

e eksperymentalne okreslenie obszarow pola pracy silnika, w ktérych uzyskuje on
mozliwie najnizsze jednostkowe zuzycie paliwa,

e dobdr i weryfikacja dziatania uktadu oczyszczania spalin opartego na trojfunkcyjnym
reaktorze katalitycznym oraz okreslenie wptywu zastosowanego reaktora na parametry
robocze silnika,

e wskazanie mozliwosci dalszych modyfikacji silnika w celu zwiekszenia uzyskiwanej
przez niego sprawnosci.

W pierwszej pracy P1 p.t. "New design of the five-stroke S| engine" wydanej w roku 2013
zostata przedstawiona ogolna koncepcja silnika z dwustopniowym rozprezaniem spalin. W
pierwszej kolejnosci opisano jednostke opracowang w firmie Illmor Engineering wedtug
pomystu Gerharda Schmitza. Nastepnie przedstawiono opis szczegétéw konstrukcji silnika
opracowanego w Politechnice Krakowskiej z moim wydatnym udziatem. W artykule P1
zaprezentowano takze wyniki badan wstepnych silnika w odniesieniu do rezultatéw
uzyskiwanych przez silnik przed modyfikacjami, w oryginalnym wykonaniu czterosuwowym.
Poréwnania dokonano na charakterystyce zewnetrznej obu silnikow. Jako, Ze silnik po
zastosowaniu dwustopniowego rozprezania gazow ma dwukrotnie mniejszg roboczg
objetoS¢ skokowg od silnika w wykonaniu oryginalnym, to moc i moment obrotowy obu
jednostek poréwnano w odniesieniu do 1 dm® objeto$ci skokowej. Poréwnanie wykazato, ze
silnik z dwustopniowym rozprezaniem spalin dla takiej samej wartosci ciSnienia dotadowania
uzyskat wyzszy maksymalny moment jednostkowy od silnika czterosuwowego, co wynika z
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oddziatywania procesu dwustopniowego rozprezania. Jednostkowe zuzycie paliwa silnika z
dodatkowym rozprezaniem gazéw byto nizsze od wyniku dla silnika czterosuwowego w
zakresie od 2600 do 3900 obr/min.

W artykule P2 p.t. "Determination of the theorethical and total efficiency of the five-stroke
S| engine" zaproponowano obieg teoretyczny silnika z dwustopniowym rozprezaniem spalin
bazujacy na obiegu Otto. Przedstawiono wyprowadzenie wzoru na sprawnos¢ teoretyczng
obiegu silnika z dodatkowym rozprezaniem przy zatozeniu gazu doskonatego jako czynnika
roboczego. W pracy P2 przedstawiono takze wstepne analizy sprawnosci teoretycznej
obiegu w zalezno$ci od stopnia sprezania tadunku i od ilosci doprowadzanego ciepta. Wyniki
analiz wskazaly, ze proces dodatkowego rozprezania przynosi tym wieksze efekty w postaci
przyrostu sprawnosci, im wieksza ilos¢ ciepta doprowadzonego do obiegu. W dalszej czesci
artykutu poréwnano sprawnos¢ ogolng silnika z dwustopniowym rozprezaniem spalin z
wynikami dla silnika czterosuwowego dla dwéch wartosci predkosci obrotowej 1800 i 2000
obr/min, w zakresie obcigzenia do okoto 90 Nm. W podanych warunkach silnik z
dodatkowym rozprezaniem spalin uzyskiwat wyzsze wartosci sprawnosci ogélnej. W ostatniej
czesci publikacji P2 przedstawiono poréwnanie wynikow obliczen emisji jednostkowej
toksycznych skfadnikow i CO, spalin surowych silnika z dodatkowym rozprezaniem spalin i
silnika bazowego dla charakterystyki zewnetrznej obu silnikbw. Analiza poréwnania
wskazata, ze emisja jednostkowa [g/kWwh] NOx i HC dla obu silnikéw przyjmuje podobne
wartosci, natomiast ujawniono réznice w emisji CO i CO,, co wynikalo z zasilania
nieznacznie wzbogacong mieszankg silnika z dodatkowym rozprezaniem gazéw w zakresie
predkosci obrotowej do okoto 3900 obr/min.

W pracy P3 p.t. "Increase of efficiency of Sl engine through the implementation of
thermodynamic cycle with additional expansion” w postaci tréjwymiarowych wykreséw
przedstawiono wyniki dalszych analiz sprawnosci teoretycznej obiegu w zaleznosci od
stopnia sprezania i iloéci ciepta doprowadzanej do obiegu. W drugiej czesci artykutu P3
przedstawiono kolejne wyniki badan eksperymentalnych silnika z dwustopniowym
rozprezaniem gazow odniesione do wynikow silnika oryginalnego. W zakresie momentu
obrotowego do 100 Nm silnik z dwustopniowym rozprezaniem gazéw uzyskiwat nizsze
wartosci jednostkowej emisji CO, CO, i HC, a wyzsze w przypadku NO,, co byto zwigzane z
przecietnie wigkszym jednostkowym obcigzeniem cylindrow silnika z dwustopniowym
rozprezaniem gazow wymaganym do uzyskania takiego samego momentu obrotowego.

Artykut P4 zatytutowany "Selected issues of the indicating measurements in a spark
ignition engine with an additional expansion process" zostat w catosci poswiecony
prezentacji wynikobw badan eksperymentalnych silnika z dwustopniowym rozprezaniem
spalin potgczonych z pomiarami ciSnienia w cylindrze roboczym i dodatkowego rozprezania.
Badania przeprowadzono dla réznych punktow z pola pracy silnika. Na podstawie wynikow
pomiarow okreslono srednie cisnienie indykowane i moc indykowang w cylindrze roboczym i
dodatkowego rozprezania. Przedstawiono zaleznosci pomiedzy Srednim ciSnieniem
indykowanym w cylindrze dodatkowego rozprezania, a srednim cisnieniem indykowanym w
cylindrach roboczych. Wyniki analiz wskazaty, ze udziat cylindréw dodatkowego rozprezania
w przekazywaniu mocy na wat silnika moze stanowi¢ do 12,6% wartosci uzyskiwanej dla
cylindréw roboczych. Okreslono tez, ze ponizej obcigzenia ok. 60 Nm cylindry dodatkowego
rozprezania zamiast oddawa¢ moc na wat, obcigzajg go. Przy niskim obcigzeniu silnika
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ci$nienie konca procesu rozprezania w cylindrach roboczych ma niskg wartos¢ i w tej
sytuacji gazy spalinowe w dwukrotnie wiekszej objetosci cylindrow dodatkowych podlegaja
rozprezaniu ponizej cisnienia otoczenia, co daje w efekcie ujemng wartos¢ mocy
indykowanej w cylindrach dodatkowego rozprezania. Sprawia to, ze praca silnika z
obcigzeniem ponizej 60 Nm jest niecelowa, a nalezy tu nadmieni¢, ze obcigzenie o podanej
wartosci dla silnika o objetosci skokowej ok. 1dm® nalezy uznaé¢ za relatywnie wysokie.
W dalszej czesci pracy okreslono sprawnos¢ mechaniczng silnika z dwustopniowym
rozprezaniem. Maksymalne uzyskane wartosci oscylowaty w okolicach 0,8 do 0,85. Sg to
wartosci nieco nizsze, niz uzyskiwane dla nowoczesnych silnikow z zaptonem iskrowym, ale
z drugiej strony takich wynikow nalezato sie spodziewac¢ w zwigzku z faktem, ze dwa cylindry
drugiego stopnia rozprezania przekazujg na wat relatywnie niewielkg moc. W ostatniej czesci
pracy P4 dokonano poréwnania uzyskanych wynikéw minimalnego jednostkowego zuzycia
paliwa, sprawnosci mechanicznej i stopnia odzysku energii w cylindrze dodatkowego
rozprezania do wynikéw podobnego silnika skonstruowanego we Francji w 2013 r. w zespole
z udziatem Gerharda Schmitza, pomystodawcy wspomnianego wczesniej silnika
zbudowanego w firmie lImor. Wyniki badan dla nowego silnika z dodatkowym rozprezaniem
spalin zostaty opublikowane po opracowaniu i wystaniu do wydawnictw artykutbw P1-P3,
stad w tych pracach nie zamieszczono do nich odniesienia. Poréwnanie wynikéw wskazato,
ze silnik opracowany w 2013 r. we Francji uzyskat nizsze minimalne jednostkowe zuzycie
paliwa wynikajgce z wiekszego stopnia odzysku energii w cylindrach dodatkowego
rozprezania, podczas gdy maksymalna sprawno$¢ mechaniczna przyjeta dla obu silnikéw
podobng wartos¢. Korzystniejsze rezultaty uzyskane przez silnik wykonany we Francji
wynikajg z faktu, Zze ta jednostka byta projektowana i wykonana od podstaw, co stwarza
znacznie wieksze mozliwosci w optymalizacji parametrow silnika do realizacji procesu
dwustopniowego rozprezania.

W publikacji P5 p.t. "Application of VNT turbocharger in spark ignition engine with
additional expansion of exhaust gases" opisano wyniki badan silnika z dwustopniowym
rozprezaniem spalin z turbosprezarkg z regulowang kierownicg spalin, zamiast dotychczas
stosowanej turbosprezarki z regulacjg cisnienia dotadowania zaworem upustu spalin przed
turbing. Motywacjg do podjecia badan byta che¢ uzyskania zwiekszenia mocy silnika
poprzez zwiekszenie cisnienia dotadowania w zakresie predkosci obrotowej silnika do okoto
2800 obr/min. W takich warunkach dotychczas stosowana turbosprezarka nie pozwalata na
uzyskanie cisnienia dotadowania wiekszego niz 0,3 bar. Wyniki przeprowadzonych prac
wskazaly, ze zastosowanie nowej turbosprezarki pozwala na uzyskanie znaczgco wyzszej
mocy silnika, jednak minimalne uzyskane jednostkowe zuzycie paliwa wzrosto o przecietnie
1,5% w trzech z 4 préb. Jedynie dla predkosci obrotowej 2400 obr/min odnotowano
zmniejszenie minimalnej wartosci jednostkowego zuzycia paliwa. Zastosowanie
turbosprezarki z regulowang kierownicg spalin spowodowato skutek uboczny w postaci
zwiekszenia przeciwci$nienia spalin, co niweluje pozytywne efekty implementacji
dodatkowego rozprezania spalin.

W artykule P6 p.t. "Various aspects of research of the S| engine with an additional
expansion process" zaprezentowano wybrane, do tej pory nie publikowane wyniki badan
i dalszych analiz prowadzonych dla silnika z dwustopniowym rozprezaniem spalin.
W pierwszej czesci pracy, na podstawie zaleznosci przedstawionych wczesniej dla obiegu
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teoretycznego, obliczono minimalng ilos¢ ciepta potrzebng do realizacji obiegu bez
rozprezania czynnika ponizej cisnienia otoczenia, co owocowatoby ujemnym polem pracy
obiegu. W dalszej czesci pracy przedstawiono uzyskane na etapie wstepnych préb wyniki
badan silnika z dodatkowym rozprezaniem gazow niewyposazonego w turbosprezarke. Dla
silnika w takiej kompletacji uzyskano stosunkowo nietypowe przebiegi momentu obrotowego
w funkcji predkosci obrotowej wynikajgce z duzego zmniejszenia wspotczynnika napetnienia
cylindrow w zakresie wyzszej predkosci obrotowej. Wynikato to z pogorszonych warunkow
wymiany fadunku silnika z dwustopniowym rozprezaniem gazéw. W kolejnej czesci pracy P6
przedstawiono przebiegi wspétczynnika napetnienia cylindrow w przypadku silnika
wspotpracujgcego z turbosprezarkg z regulacjg cisnienia dotadowania zaworem upustu
spalin przed turbing a w ostatniej - wyniki obliczen sprawnosci cieplnej i ogoélnej silnika z
dwustopniowym rozprezaniem spalin.

W pracy P7 zatytutowanej "Five-stroke Internal Combustion Engine - yesterday, today
and tomorrow" przedstawiono opisy, charakterystyki techniczne i przyktady zastosowania
znanych konstrukcji silnikdw z dwustopniowym procesem rozprezania gazéw. Sposrod
konstrukcji historycznych datowanych na koniec XIX w. i poczatek XX w. w artykule opisano
rozwigzania "Verbund-motor" firmy Deutz z roku 1879, "Compound-Motor" Rudolfa Diesla z
roku 1897, "Moteur Compound" Fernanda Foresta i Georgesa Gallice'a z roku 1888 oraz
amerykanskie silniki Johna Eisenhutha stosowane w pojazdach Compound. Wsrod
konstrukcji wspdétczesnych opisano silnik limor Enginnering z 2007 roku i silnik opracowany
we Francji w 2013 r. z udziatem Gerharda Schmitza. Na koniec pracy przedstawiono
szczegotowy opis silnika opracowanego w Politechnice Krakowskiej.

Artykut P8 p.t. "A three-way catalyst system for a five-stroke engine" zostat w catosci
poswiecony opisowi badan reaktoréw katalitycznych do silnika z dwustopniowym
rozprezaniem gazow. W artykule przedstawiono wyniki badan silnika z zastosowaniem
dwéch tréjfunkcyjnych reaktoréow katalitycznych. Jeden z nich miat rdzeh ceramiczny,
natomiast drugi byt wyposazony w rdzen metalowy o zdecydowanie mniejszej gestosci
komorek. Motywacje do podjecia prac stanowit brak dostepnych wynikow badan sktadu
spalin po obrobce katalitycznej dla silnika z dwustopniowym rozprezaniem. Jest
prawdopodobne, ze do tej pory takie badania nie byly prowadzone w Zzadnym os$rodku.
Wyzwaniem dla efektywnego dziatania reaktora katalitycznego w silniku z dwustopniowym
rozprezaniem jest niska temperatura spalin opuszczajgcych cylindry dodatkowego
rozprezania. Wyniki prowadzonych badan wskazaty, ze reaktor z rdzeniem ceramicznym
stosunkowo szybko uzyskuje temperature roboczg podczas pracy z obcigzeniem srednim do
wysokiego. Przy obcigzeniu ponizej 20 Nm dla predkosci obrotowej 2000 obr/min reaktor
ceramiczny nie dziatat efektywnie ze wzgledu na zbyt niskg temperature spalin. Ujawniono
tez, ze bardzo istotne jest utrzymywanie doktadnie stechiometrycznego sktadu mieszaniny
paliwowo - powietrznej, tak aby sprawno$¢ konwersji reaktora uzyskiwata dla NO,, HC i CO
mozliwie jak najwyzsze wartosci. Zastosowanie reaktora z rdzeniem metalowym
spowodowato obnizenie jednostkowego zuzycia paliwa zwigzane z obnizeniem
przeciwcisnienia spalin w uktadzie wylotowym silnika, natomiast sam reaktor nie wykazywat
cech efektywnego dziatania nawet przy temperaturze spalin dochodzgcej do 500°C, co
wskazuje, ze ilo§¢ metali szlachetnych uzytych do produkcji badanego reaktora byta zbyt
mata. Z drugiej strony, redukcja jednostkowego zuzycia paliwa wskazata, ze zastosowanie
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odpowiedniego reaktora z rdzeniem metalowym moze zaowocowalC zwiekszeniem
sprawnosci ogolnej silnika w poréwnaniu z wynikami uzyskiwanymi z reaktorem z rdzeniem
ceramicznym.

W trakcie realizacji prac badawczych nad przedmiotowym silnikiem uzyskano wiele
oryginalnych wynikow, ktére pozwalajg na sformutowanie nastepujgcych wnioskéw i
rekomendacji odnosnie przysztego rozwoju, czy tez potencjalnego wykorzystania
praktycznego silnika z dwustopniowym rozprezaniem gazow wylotowych:

e sprawnosé¢ obiegu teoretycznego silnika z dwustopniowym rozprezaniem gazéw
przyjmuje wartosci znaczgco wyzsze niz sprawnos¢ obiegu Otto przy takim samym
zatozonym stopniu sprezania i, inaczej niz w przypadku obiegu Otto, zalezy takze od
ilosci ciepta doprowadzonej do obiegu.

e W ujeciu praktycznym, warto§¢ minimalnego jednostkowego zuzycia paliwa
zarejestrowana podczas badan silnika z dwustopniowym rozprezaniem gazow
skonstruowanego w Politechnice Krakowskiej jest poréwnywalna do minimalnego
zarejestrowanego zuzycia paliwa silnika czterosuwowego, na ktérym opracowana
konstrukcja bazuje (~ 240 g/kWh). Wynika to z faktu, ze, co prawda, zastosowanie
dodatkowego rozprezania gazéw poprawia wynik sprawno$ci cieplnej w danym punkcie
pracy silnika, jednak z drugiej strony sprawnos$¢ mechaniczna silnika z dodatkowym
rozprezaniem spalin przyjmuje nieco nizsze wartosci, niz rejestrowane dla silnika
czterosuwowego podobnej konstrukcji.

o wykorzystanie istniejgcej jednostki czterocylindrowej pozwala na weryfikacje badawczg
przyjetej koncepcji, ale wprowadza tez istotne ograniczenia mozliwosci modyfikaciji
konstrukcji silnika z dwustopniowym rozprezaniem spalin. Kanaty od cylindrow
roboczych do cylindrow dodatkowego rozprezania majg duzg objeto$¢ i niekorzystny
ksztatt, w kanale tgczgcym ze sobg cylindry dodatkowego rozprezania, zwtaszcza przy
wiekszym obcigzeniu i predkosci obrotowej, wystepuje dtawienie. Podobnie, objetosci
komér spalania w cylindrach dodatkowego rozprezania nalezy traktowaé jako
niepozgdane. W silniku budowanym od podstaw zamiast dwéch potgczonych cylindrow
dodatkowego rozprezania mozliwe jest zastosowanie pojedynczego o wigkszej
objetosci, podobnie objetos¢ komory nad tlokiem moze by¢é zredukowana do
niezbednego minimum, a kanaty w gtowicy projektowanej od podstaw mogg mieé
korzystniejszy ksztatt i przede wszystkim mniejszg objetosc.

e zastosowanie dotadowania w naturalny sposéb podnosi moc silnika z dwustopniowym
rozprezaniem gazéw, z drugiej strony obniza tez minimalne jednostkowe zuzycia
paliwa, poniewaz zwieksza sie wtedy udziat cylindrow dodatkowego rozprezania w
generowaniu mocy na wale silnika. Zalezno$¢ jednostkowego zuzycia paliwa od
cisnienia dofadowania ma jednak lokalne minimum (uzyskiwane pomiedzy 0,2
a 0,65 bar). Wynika to z faktu, ze podniesienie cisnienia dofadowania zwigksza
przeciwcisnienie spalin dla cylindrow dodatkowego rozprezania, co ogranicza efekty
odzysku energii.

e podczas prowadzonych prac badawczych uzyskano maksymalny udziat mocy
indykowanej w cylindrach dodatkowego rozprezania o wartosci 12,6% w odniesieniu do
mocy indykowanej w cylindrach roboczych.
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o okreslono wartos¢ momentu obrotowego silnika, od ktérej cylindry dodatkowego
rozprezania gazow wylotowych oddajg moc na wat silnika. Warto$¢ ta wynosi
ok. 60 Nm.

e pomimo stosunkowo niskiej temperatury gazéw wylotowych mozliwa jest znaczgca
redukcja udziatéw objetosciowych toksycznych sktadnikéw spalin  przy uzyciu
trojfunkcyjnego reaktora katalitycznego, warunkiem jest praca silnika z dodatkowym
rozprezaniem z odpowiednio wysokim obcigzeniem.

e dobér reaktora katalitycznego o niskich oporach przeptywu ma istotny wplyw na
sprawnos$¢ konwersji reaktora, ale takze na sprawnos¢ ogoélng uzyskiwang przez silnik.
Powyzsze ustalenia wskazujg, ze silnik z dwustopniowym rozprezaniem spalin byitby

odpowiedni do napedu urzgdzenia, kitore pracuje z przecietnie wysokim obcigzeniem,
np. generatora energii elektrycznej dla szeregowego ukfadu napedu hybrydowego pojazdu
samochodowego, range-extendera dla samochodu elektrycznego, wzglednie generatora
stacjonarnego. Dodatkowo, niska temperatura spalin w wylocie turbiny sprawia, ze silnik tego
typu mogtby byc atrakcyjny jako zrodto napedu poktadowego generatora energii elektryczne;j
dla pojazdéw militarnych, gdzie aspekty zwigzane ze zmniejszeniem $ladu termicznego
pojazdu sg wyjatkowo istotne.

5. Omowienie pozostatych osiggnie¢ wnioskodawcy

5.1. Publikacje naukowe

Szczegotowe zestawienie opublikowanych prac naukowych, ktérych jestem autorem lub
wspotautorem, zostalo przedstawione w zatgczniku nr 4 do wniosku. W tabeli 5.1
przedstawiono liczbe wszystkich prac naukowych w poszczegdlnych kategoriach z
uwzglednieniem dziet, ktére powstaty przed i po uzyskaniu stopnia doktora.

Tab. 5.1. Podziat prac naukowych wnioskodawcy ze wzgledu na rodzaj publikacji

Przed uzyskaniem Po uzyskaniu
Lp. Typ publikacji stopnia doktora stopnia doktora Razem
autor wspotautor | autor | wspotautor
1 Artykut w czasopi$smie ujetym w 5 3 5
czesci A wykazu MNISW
Artykut w czasopismie ujetym w
2 czesci B wykazu MNISW 12 2 16 30
3 Artykut naukowy w czasopismie 1 1
nieujetym w wykazie MNISW
Artykut w materiatach z
4. | konferencji indeksowanej w 2 3 5
WoS, Scopus
5. | Rozdziat w monografii naukowej 3 1 3 7
6. | RAZEM 15 ! 26
' Ogotem przed dr: 15 | Ogotem po dr: 33 48
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Po uzyskaniu stopnia doktora zorientowatem swojg dziatalnos¢ naukowo-badawczg
przede wszystkim na zagadnienia zwigzane z szeroko pojetg tematyka silnikow spalinowych,
niemniej jednak prowadze takze badania i prace rozwojowe w innych obszarach. Moje
zainteresowania naukowe sg m.in. zwigzane z problematykg napedu elektrycznego
pojazdéw samochodowych, gdzie prowadzitem prace badawcze na temat zuzycia energii,
sprawnosci akumulatoréw, sprawnoéci urzadzeh tadujgcych, odzysku energii podczas
hamowania, emisji dwutlenku wegla powigzanej z uzytkowaniem samochodow
elektrycznych, czy zastosowania akumulatoréw niklowo-wodorkowych w pojazdach
elektrycznych. Efektem mojej dziatalnosci w tym obszarze jest opublikowanie tgcznie 7 prac
naukowych zwigzanych z tematykg napedu elektrycznego pojazdéw - pozycje IL.E.1, 1I.E.2,
ILE.3, ILE.6, ILE.8, ILE.9 i ILE.10 w zalgczniku nr 4 do wniosku o przeprowadzenie
postepowania habilitacyjnego.

5.2. Opracowania zbiorowe i dokumentacja prac badawczych

W roku 2018 wraz z prof. Wiadystawem Mitiancem redagowatem materiaty z konferenciji
KONMOT 2018, czego efektem byto wydanie ksiegi rozszerzonych streszczen artykutow
przyjetych na konferencje - poz. II.F.1 w zatgczniku nr 4 do wniosku. Ponadto jestem
autorem, badz wspotautorem wielu sprawozdan z projektéow i innych prac badawczych
prowadzonych w Instytucie Pojazdéw Samochodowych i Silnikow Spalinowych Politechniki
Krakowskiej - zatgcznik nr 4 do wniosku, poz. Il.F.2 - I.F.9.

5.3. Przyznane patenty na wynalazki

Jestem wspotautorem jednego patentu przyznanego przez Urzad Patentowy
Rzeczpospolitej Polskiej: Sendyka B., Noga M., "Spos6b realizacji zaptonu samoczynnego w
silniku spalinowym benzynowym", Zgtoszenie P.412759 z dnia 19 czerwca 2015, patent
zostat przyznany decyzjg z dnia 08 marca 2019.

5.4. Wskazniki bibliometryczne

Sumaryczny Impact Factor publikacji mojego autorstwa jest rowny:
5,345

i dotyczy prac wydanych po uzyskaniu stopnia doktora.

Ponizej zestawiono pozostate wskazniki bibliometryczne obliczone na podstawie danych
zawartych w bazie Web of Science, ale takze Scopus i Google Scholar. Wskazniki dla bazy
Google Scholar zostaty obliczone przy uzyciu narzedzia Publish or Perish, ktére m.in. filtruje
zwielokrotnione wpisy publikacji i cytowania rejestrowane przez baze Google Scholar.

Liczba publikacji indeksowanych w bazie Scopus: 10
Liczba cytowan w bazie Scopus: 40

Liczba cytowan bez autocytowan w Scopus: 21
Indeks Hirscha w bazie Scopus: 4

Liczba publikacji indeksowanych w bazie Web of Science: 6
Liczba cytowan w bazie Web of Science: 11
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Liczba cytowan bez autocytowan w Web of Science: 6
Indeks Hirscha w Web of Science: 2

Liczba publikacji indeksowanych w bazie Google Scholar: 48
Liczba cytowan w bazie Google Scholar: 73
Indeks Hirscha w bazie Google Scholar: 5

Réznice w liczbie publikacji i cytowan zarejestrowanych w bazach Web of Science i
Scopus wynikajg m.in. z diugiego obecnie okresu oczekiwania na indeksowanie publikacji
konferencyjnych w Web of Science Conference Proceedings Citation Index.

5.5. Udziat wnioskodawcy w projektach badawczych

Przed uzyskaniem stopnia doktora bytem zatrudniony w Politechnice Krakowskiej
do realizacji dwoch projektéw badawczych 6. Programu Ramowego Unii Europejskiej.
W okresie od grudnia 2004 do marca 2007 realizowatem zadania projektu NICE - "New
integrated combustion system for future passenger car engines”, a od kwietnia 2007 do
lutego 2010 roku pracowatem w projekcie IPSY - "Innovative Particle Trap System for Future
Diesel Combustion Concepts".

Zadania realizowane przeze mnie w projekcie NICE obejmowaly przede wszystkim
badania procesu wytadowania elektrycznego na swiecy zaptonowej w zaleznosci od osrodka
wyladowania i jego parametréw termodynamicznych oraz sprawnosci catkowitej uktaddw
zaptonowych dla nowoprojektowanych silnikow spalinowych.

W projekcie IPSY zajmowatem sie opracowaniem koncepcji i budowg modelu filtra gazéw
wylotowych silnika z odzyskiem energii dopalania czgstek statych w celu podniesienia
temperatury spalin we wlocie do filtru.

W marcu 2010 rozpoczatem prace przy realizacji zadan w projekcie badawczym MNiSW
p.t. "Silnik spalinowy dwuobiegowy o zmiennym zaptonie iskrowym i samoczynnym".
Rozpoczecie realizacji projektu miato miejsce tuz przed uzyskaniem przeze mnie stopnia
doktora, niemniej jednak wiekszos¢ zadan przewidzianych do wykonania byta realizowana
juz po uzyskaniu stopnia doktora w czerwcu 2010. W projekcie "Silnik spalinowy
dwuobiegowy..." bytem gtdbwnym wykonawcg odpowiedzialnym za opracowanie koncepcji
modyfikacji, a nastepnie przystosowanie silnika, opracowanie jego uktadu zasilania i
elektronicznego ukfadu sterowania do realizacji harmonogramu badan. Po uruchomieniu
silnika w wersji docelowej prowadzitem jego badania, opracowywatem wyniki i bytem takze
odpowiedzialny za sporzadzenie raportdéw rocznych i raportu kohicowego z projektu.
Realizacja zadan projektu zostata zakonczona w kwietniu 2011 r.

Od maja 2011 do kwietnia 2013 pracowatem w projekcie p.t. "Efektywne ograniczenie
emisji spalin w silniku pieciosuwowym" finansowanym przez NCN i kierowanym przez
prof. Bronistawa Sendyke. W projekcie tym bytem gtdwnym wykonawca, autorem koncepc;ji i
projektu konwersji czterocylindrowego silnika czterosuwowego na silnik z dodatkowym
rozprezaniem gazow wylotowych. Do tego silnika adaptowatem takze elektroniczny ukfad
sterowania stosowany wczesniej w silniku czterosuwowym, przygotowatem algorytm
sterowania nowag jednostkg i dokonatem programowania sterownika do realizacji
opracowanego algorytmu. Po wykonaniu stanowiska i wprowadzeniu niezbednych
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modyfikacji do silnika badawczego prowadzitem jego badania stanowiskowe,
opracowywatem wyniki pomiaréw, jak réwniez bylem odpowiedzialny za sporzgdzenie
raportow i sprawozdan rocznych oraz koncowych z projektu.

W okresie od kwietnia 2012 do listopada 2014 realizowatem zadania projektu
badawczego 7. Programu Ramowego Unii Europejskiej p.t. ,Optimised storage integration
for the electric car", akronim OSTLER. Projekt byt poswiecony opracowaniu nowego systemu
gromadzenia energii w postaci modutowych, wymiennych baterii akumulatorow dla
samochodu elektrycznego. W ramach prac przewidzianych w projekcie do realizacji przez
zespot z Politechniki Krakowskiej. zajmowatem sie optymalizacja parametréw
demontowalnych i wymiennych modutéw akumulatoréw. Zajmowatem sie takze aspektami
bezpieczenstwa biernego pojazdu wyposazonego w nowoopracowane moduty. Przez caty
okres trwania projektu uczestniczytem w cyklicznych, cotygodniowych naradach uczestnikow
prowadzonych w formie telekonferencji lub wideokonferencji. W czerwcu 2012
uczestniczytem w spotkaniu roboczym wszystkich cztonkéw konsorcjum projektu OSTLER
zorganizowanym w Krakowie, a w listopadzie 2013 roku jako przedstawiciel Politechniki
Krakowskiej zostatem delegowany na podobng narade, ktéra odbyta sie w Brukseli.
W ramach spotkania uczestnikow bratem takze udziat w wizytacji opiekuna projektu z
ramienia Komisji Europejskiej.

Podczas pracy w Politechnice Krakowskiej jako wykonawca uczestniczylem réwniez w
realizacji umoéw z przemystem. Przed uzyskaniem stopnia doktora byta to umowa nr
M4 369/2008 pt. "Badania wstepne silnika dwusuwowego o pojemnoéci skokowej 500 cm*"
realizowana w roku 2008. Moja rola w realizacji projektu polegata na opracowaniu
elektronicznego ukfadu zaptonowego silnika spalinowego oraz na udziale w badaniach
stanowiskowych tej jednostki napedowe;j.

Po uzyskaniu stopnia doktora, w listopadzie 2018 r uczestniczytem w badaniach do
umowy nr M4 531/2017/P pt. "Realizacja prac badawczych w ramach projektu pn. Miejski
pojazd o napedzie elektrycznym z wymienng baterig i range-extenderem”, gdzie
prowadzitem testy stanowiskowe silnika spalinowego przewidzianego do napedu
poktadowego generatora energii elektrycznej dla matego samochodu elekirycznego. Po
zakonczeniu badan opracowatem ich wyniki i wykonatem sprawozdanie z badan.

Liczby projektéw badawczych w poszczegdlnych kategoriach, w ktérych realizaciji
uczestniczytem przestawiono w tab. 5.2.

Tab. 5.2. Udziat wnioskodawcy w projektach badawczych
przed i po uzyskaniu stopnia doktora

Lp. | Typ projetu badanczego | PO TR | T e doora | RaZe
1. | 6 lub 7. Program Ramowy UE 2 1 3
Finansowany przez MNiSW lub NCN 2 2
3. | Umowa z przemystem 1 1 2
RAZEM: 3 4 7
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5.6. Nagrody za dziatalnos¢ naukowa albo artystyczna

W konkursie LIDER osiggnie¢ naukowych uzyskanych przez pracownikéw Wydziatu
Mechanicznego Politechniki Krakowskiej w latach 2017-2018 moje zgtoszenie uzyskato
11 miejsce. Finalnie, za osiggniecia naukowe z lat 2017-2018 otrzymatem od Dziekana WM
PK nagrode w postaci comiesiecznego dodatku do wynagrodzenia, ktéry bedzie wyptacany
przez caty rok 2019.

5.7. Uczestnictwo w programach europejskich, miedzynarodowych i krajowych

Po uzyskaniu stopnia doktora bytem uczestnikiem dwéch programéw finansowanych ze
srodkéw Unii Europejskiej: Program Operacyjny Kapitat Ludzki oraz program edukacyjny
Erasmus+, w ramach ktérego prowadzitem zajecia dla studentéw zagranicznych. Wiecej
informacji na ten temat zamieszczono w zatgczniku nr 4 do wniosku - poz. lILA.1. i lll.A.2.

5.8. Czynne uczestnictwo w konferencjach naukowych i tematycznych

Po uzyskaniu stopnia doktora prezentowatem swoje publikacje na 9 konferencjach
naukowych i tematycznych o charakterze krajowym i miedzynarodowym. Byty to nastepujgce
konferencje: KONMOT 2014, 2016, 2018, KONES 2011 i 2017, International Congress on
Combustion Engines PTNSS 2013 i 2017 oraz konferencja zagraniczna Transport Means
2017 (Litwa). Na wyzej wymienionych konferencjach prezentowatem tgcznie 11 prac
naukowych, ktérych bytem autorem lub wspétautorem.

5.9. Praca w komitetach organizacyjnych i naukowych konferencji

Od 2012 roku aktywnie uczestnicze w pracach komitetu organizacyjnego
Miedzynarodowej Konferencji Motoryzacyjnej KONMOT. Aktualnie konferencja odbywa sie
co dwa lata i jest organizowana przez Instytut Pojazdow Samochodowych i Silnikéw
Spalinowych Politechniki Krakowskiej. Poza pracg na rzecz komitetu organizacyjnego,
podczas konferencji majgcych miejsce w latach 2012, 2014 i 2016 petnitem funkcje
sekretarza tgcznie w 4 sesjach tematycznych.

Podczas prac zwigzanych z organizacjg konferencji w latach 2016 i 2018 bytem
odpowiedzialny za realizacje procesu recenzji wszystkich zgtoszonych artykutow naukowych.
Praca ta dotyczyta przydzielenia recenzentéw dla kazdego z artykutdw zgodnie z jego
tematem, przekazania artykutdw do recenzji, zbierania opinii od recenzentéw i
przekazywania ich autorom artykutow oraz weryfikacji faktu wprowadzenia wymaganych
korekt. Wydawatem takze decyzje o przyjeciu badz odrzuceniu danej pracy. W roku 2016 na
konferencje KONMOT zgtoszono 100 artykutéw, natomiast w roku 2018 przestano 171
artykutow. Materiaty konferencyjne z lat 2016 i 2018 zostaty opublikowane w czasopismie
IOP Conference Series: Materials Science and Engineering, co zapewnia ich indeksowanie
w bazach Web of Science i Scopus. Ponadto, w roku 2018 wespét z prof. Wtadystawem
Mitiahcem pracowatem jako redaktor naukowy materiatdbw konferencyjnych w postaci
petnych wersji artykutéw, jak roéwniez ksiegi rozszerzonych streszczen artykutéw
zaakceptowanych na Konferencje KONMOT 2018.

W latach 2015 i 2017 bytem cztonkiem komitetu naukowego VI i VII konferencji
"International Congress on Combustion Engines" organizowanej przez Polskie Towarzystwo
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Naukowe Silnikobw Spalinowych. Obecnie jestem zaangazowany w prace komitetu
organizacyjnego kolejnej konferencji z tej serii, "VIII International Congress on Combustion
Engines", ktéra odbedzie sie w dniach 17-18 czerwca 2019 r. w Krakowie.

5.10. Udziat w konsorcjach i sieciach badawczych

Po uzyskaniu stopnia doktora pracowatem w projekcie badawczym UE OSTLER, tytut:
"Optimised storage integration for the electric car, ktory byt realizowany przez konsorcjum
instytucji naukowych, badawczych i przedstawicieli przemystu. Realizacja zadan
przewidzianych dla kazdego zespotu badawczego wymagata wspétpracy i wymiany
doswiadczen oraz uzyskanych rezultatéw z innymi uczestnikami projektu.

Przed uzyskaniem stopnia doktora pracowatem w dwoch innych projektach badawczych
UE NICE i IPSY, ktére réwniez byty realizowane przez konsorcjum instytucji réznego
rodzaju.

Wiecej informaciji na ten temat zamieszczono w zatgczniku nr 4 do wniosku - poz. lIl.E.1.

5.11. Czfonkostwo w stowarzyszeniach i organizacjach naukowych

Od marca 2013 roku az do chwili obecnej jestem czionkiem zwyczajnym Polskiego
Towarzystwa Naukowego Silnikow Spalinowych (PTNSS) z siedzibg w Bielsku - Biatej.
Uczestniczytem w kilku sympozjach Towarzystwa organizowanych w Krakowie, a ostatnio, w
grudniu 2018 r., na Wydziale Samochodow i Maszyn Roboczych Politechniki Warszawskiej.

Od marca 2019 jestem cztonkiem miedzynarodowego stowarzyszenia SAE International
(Dawniej Society of Automotive Engineers). Towarzystwo to zrzesza naukowcow i inzynieréw
zajmujgcych sie gtownie technikg motoryzacyjng, ale takze lotniczg, morskg i kosmiczna.

5.12. Osiggniecia dydaktyczne i w zakresie popularyzacji nauki

Od poczatku roku akademickiego 2018/2019 jestem cztonkiem zespotu opracowujgcego
plany studiéw dla nowopowstatego kierunku ksztatcenia studentéw Wydziatu Mechanicznego
Politechniki Krakowskiej - "Pojazdy samochodowe". Jestem bezposrednio odpowiedzialny za
opracowanie planu dla profilu dyplomowania "Mechatronika samochodowa" dla studentéow
| stopnia studidw. Ponadto uczestnicze réwniez w tworzeniu planéw dla innych profili
dyplomowania studiow |l stopnia kierunku "Pojazdy samochodowe".

W celu uatrakcyjnienia oferty zaje¢ laboratoryjnych prowadzonych dla studentow
specjalnosci samochodowych zaprojektowatem i wykonatem od podstaw dwa badawcze
stanowiska dydaktyczne i istotnie zmodyfikowatem istniejgce stanowisko badawcze silnika
spalinowego poprzez zastosowanie elektronicznego systemu zarzgdzania pracg silnika z
mozliwo$cig modyfikacji parametrow sterowania w czasie rzeczywistym. Na opracowanych
przeze mnie od podstaw stanowiskach laboratoryjnych studenci majg mozliwosc
wieloaspektowego badania wtryskiwaczy paliwa silnikéw z zaptonem iskrowym oraz
impulsowych przeksztattnikow pradu statego.

Jako prelegent dwukrotnie czynnie uczestniczytem w szkoleniach organizowanych przez
Regionalny Punkt Kontaktowy Programow Badawczych UE w Centrum Transferu
Technologii Politechniki Krakowskiej. Szkolenie byto adresowane do osob ze $wiata nauki i
przemystu zainteresowanych podjeciem dziatalnosci jako ekspert oceniajgcy wnioski dla
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Komisji Europejskiej. W ramach szkolen prezentowatem uczestnikom swoje wilasne
doswiadczenia w pracy dla KE jako niezalezny ekspert oceniajgcy wnioski zgtaszane do
programu Horizon2020. Pierwsze ze szkolen odbyto sie 11 lipca 2018 r., natomiast drugie
zostato zorganizowane 14 listopada 2018 r. w ramach Swiatowego Tygodnia
Przedsiebiorczosci.

Rowniez jako prelegent uczestniczytem w przedsiewzieciu Dni Kariery i Mobilnosci
"Projekt Naukowiec" organizowanym przez Centrum Transferu Technologii Politechniki
Krakowskiej w dniach 20 i 21 listopada 2018. Spotkanie bylo adresowane do mtodych
naukowcéw, ktorym prezentowatem mozliwosci podjecia dodatkowej dziatalnosci jako
ekspert oceniajgcy wnioski o projekty badawcze dla Komisji Europejskiej. Przedstawiatem
takze swoje wtasne doswiadczenia w tego rodzaju pracy.

Od stycznia 2017 jako opiekun Studenckiego Kota Naukowego Silniki Spalinowe staram
sie aktywizowac¢ studentéw do podjecia dziatalnosci naukowej. Efektem moich dziatan byto
opublikowanie dwoch referatow naukowych prezentowanych na Uczelnianych Sesjach
Studenckich Kot Naukowych na Wydziale Mechanicznym Politechniki Krakowskiej w latach
2017 i 2018. Na poczatku biezgcego roku wraz z jednym z Cztonkow SKN Silniki Spalinowe
napisalismy wspdlny artykutu p.t. "Development of the Range Extender for a 48V Electric
Vehicle". Praca po recenzjach zostata przyjeta na konferencje VIII International Congress on
Combustion Engines i bedzie opublikowana w czasopismie Combustion Engines w 2019 r.

Bratem udziat w spotkaniu z przedstawicielami witadz stanu Morelos w Meksyku.
Spotkanie miato na celu nawigzanie wspotpracy naukowej oraz wymian studenckich
pomiedzy Politechnikg Krakowskg a uczelniami wyzszymi ze stanu Morelos. Moja
prezentacja dotyczyta przedstawienia oferty badawczej i dydaktycznej Zaktadu Silnikow
Spalinowych i Mechatroniki PK. Spotkanie odbyto sie 13 wrzesnia 2017 r. na Wydziale
Mechanicznym PK.

W dniu 22 lutego 2019 prezentowatem stanowiska badawcze Laboratorium Silnikéw
Spalinowych przedstawicielom witadz Instytutu Nauki i Techniki Uniwersytetu w Wersalu
(Francja). Celem wizyty naukowcow z Francji byta che¢ nawigzania bezposredniej
wspotpracy z Politechnikg Krakowskg w zakresie programu wymian studenckich Erasmus+.

Uczestniczytem réwniez w dwoch prezentacjach bazy laboratoryjnej i oferty
kontynuowania nauki na Wydziale Mechanicznym Politechniki Krakowskiej skierowanych do
uczniéw klas maturalnych szkét srednich.

e w lutym 2015 r. prezentowatem Laboratorium Elektroniki oraz przedstawitem wyktad

dla uczniéw dwodch klas Zespotu Szkot Elektronicznych w Lublinie,

e W grudniu 2016 r. przeprowadzitem zajecia pokazowe dla uczniéw dwodch klas

Technikum Mechanicznego w Zespole Szkdt nr 1 w Olkuszu.

5.13. Opieka nad studentami

Od lutego 2014 r., kiedy rozpoczatem prace w charakterze nauczyciela akademickiego,
az do konca marca 2019 r. bytem promotorem tgcznie 54 obronionych prac dyplomowych
inzynierskich i magisterskich studentéw Wydziatu Mechanicznego Politechniki Krakowskiej z
kierunkow Automatyka i robotyka oraz Mechanika i budowa maszyn. Ponadto w roku akad.
2017/2018 bytem promotorem jednej pracy koncowej na poziomie Bachelor of Science
studenta z programu Erasmus. Praca zostata napisana w jezyku angielskim. W tab. 5.3.
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zaprezentowano zestawienie liczby prac dyplomowych, ktére byly pisane pod mojg opiekg w
zaleznosci od poziomu ksztatcenia.

Tab. 5.3. Liczba zakoriczonych prac dyplomowych pisanych pod mojg opiekg
w zaleznosci od poziomu ksztatcenia

Poziom ksztatcenia Liczba prac
dyplomowych
| stopien - praca inzynierska 23
| stopien - Bachelor of Science 1
(Erasmus)
Il stopieh - praca magisterska 30
RAZEM: 54

Jeden ze Studentéw piszgcych prace magisterskg pod mojg opiekg uzyskat wyréznienie
za wysoki ogolny wynik studiow.

5.14. Opieka nad doktorantami

Od 24 kwietnia 2019 sprawuje opieke naukowg w charakterze promotora pomocniczego
dla Pana mgr inz. Mateusza Szramowiata, ktéry w Instytucie Pojazdow Samochodowych i
Silnikéw Spalinowych Politechniki Krakowskiej realizuje prace doktorskg p.t. Analiza
mozliwosci zastosowania cieczy ferromagnetycznych w uktadzie chtodzenia tlokowego
silnika spalinowego,.

5.15. Realizowane zajecia dydaktyczne

Na Wydziale Mechanicznym PK prowadze zajecia ze studentami studiéw | i Il stopnia na
kierunkach Automatyka i robotyka (AIiR), Inzynieria bezpieczenstwa (IBez), Inzynieria
biomedyczna (IBiom), Inzynieria materiatowa (IM), Mechanika i budowa maszyn (MBM) oraz
Transport (T). Prowadze takze zajecia dydaktyczne ze studentami z programu wymiany
Erasmus. Liste przedmiotéw, w ramach ktorych prowadzitem do tej pory zajecia dydaktyczne
przedstawiono w tabeli 5.4.

Tab. 5.4. Zestawienie realizowanych zaje¢ dydaktycznych
Poziom

Lp. |[Przedmiot Kierunki studiow . Forma zajeé¢
ksztatcenia

1. |Elektrotechnika AiR, IBiom, MBM I laboratorium

2. |Elektronika AiR, IBiom, MBM I laboratorium

3. |Elektrotechnika i elektronika IM I laboratorium

4. |Electronics and electrical engineering MBM (jez. ang.) I laboratorium

5. |Mechatronika IBez, IBiom, T I laboratorium

6. Elektrotechnika i elektronika MBM. T | wyktad, laboratorium
samochodowa

7. |Mechatronika silnikéw spalinowych MBM [, 1l wykfad, laboratorium

8. Sensory, a_ktuatory i obrébka sygnatow w AR | wyklad, laboratorium
mechatronice

9 Systemy mechatroniczne pojazdow AIR | wyktad, laboratorium
samochodowych

10. |Systemy sterowania w mechatronice AIR I laboratorium

11. |Metrologia elektroniczna IBiom I laboratorium

12. |Mechatronika silnika MBM Il wykiad, laboratorium

13. |Elektronika w samochodach T Il wykiad, laboratorium
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14. Elektryczne i hybrydowe uktady AR I laboratorium
napedowe
15. |Mechatroniczne uktady w pojazdach AIR Il wyktad, laboratorium
16. |Combustion engines E.RASMUS I laboratorium
(jez. ang.)

Obszar tematyczny realizowanych przeze mnie zaje¢ to gtdownie szeroko pojeta
mechatronika, ze szczegdélnym uwzglednieniem mechatroniki samochodowej, w tym i
mechatroniki silnikéw spalinowych. Prowadze ponadto zajecia o tematyce dotyczacej
podstaw, ale takze bardziej zaawansowanych zagadnien elektrotechniki i elektroniki. Cze$¢ z
realizowanych zajeC byta prowadzona w jezyku angielskim - przedmiot "Combustion
engines" dla studentéw z programu Erasmus oraz "Electronics and electrical engineering"”
dla stuchaczy studiow kierunku Mechanika i budowa maszyn w jezyku angielskim.

5.16. Ekspertyzy wykonane na zamoéwienie

W czerwcu 2014 r. na zlecenie firmy Ernst and Young opracowatem ekspertyze
dotyczgcag oceny innowacyjnosci produktéw oraz procesu technologicznego wdrazanych w
zaktadach przemystowych jednego z wiodgcych wytwércéw komponentow do produkcii
samochodoéw osobowych i ciezarowych.

5.17. Recenzje wnioskow o finansowanie projektéow badawczych

W 2016 r. pracowatem dla Komisji Europejskiej jako niezalezny ekspert powotany do
merytorycznej oceny wnioskow o finansowanie projektow badawczych zgtaszanych do
programu Horizon2020. Oceniatem w formie zdalnej 6 wnioskow o projekty badawcze z
obszaru Wyzwania spoteczne: Inteligentny, zielony i zintegrowany transport (Societal
Challenges: Smart, green and integrated transport). Bardziej szczeg6towe informacje nie
mogg zosta¢ podane, z uwagi na klauzule poufnosci ktéra obowigzuje przez 5 lat od
momentu zakonczenia procesu ewaluacji wnioskow o finansowanie projektéw.

5.18. Udziat w zespotach eksperckich

W roku 2016 w ramach pracy dla Komisji Europejskiej (punkt powyzej) po fazie zdalnej
oceny wnioskow zgtaszanych do programu Horizon2020 uczestniczytem w Brukseli w
pracach zespotu ekspertdow ewaluujgcych, podobnie jak ja, te same wnioski. Po dyskusji nad
indywidualnymi uwagami do projektéw zespdt miat za zadanie wypracowac¢ wspding ocene
dla kazdego z proponowanych projektow. Jako przedstawiciel mojego zespotu specjalistow
zostatem wybrany i zaproszony do udziatu w koncowym panelu eksperckim, ktéry ustalat
koncowy ranking, jak tez i rekomendacje do finansowania dla wnioskdéw zgtaszanych w
dwodch naborach, ktore miaty wspodlny budzet.

5.19. Recenzje artykutéow naukowych

Jak dotychczas recenzowatem artykuty zgtaszane do publikacji w 7 czasopismach z listy
JCR. Zestawienie czasopism posiadajgcych Impact Factor, dla ktorych wykonywatem
recenzje wraz z liczbg recenzowanych artykutbw oraz wykonanych recenzji zostato
przedstawione w tabeli 5.5.

22



Tab. 5.5. Zestawienie recenzji artykutow naukowych zgtaszanych
do publikacji w czasopismach posiadajgcych Impact Factor

Ujednolicona . Liczba
Impact . Liczba ..
, punktacja recenzji
Lp. Tytut czasopisma ISSN Factor recenzowanych ,
MNISW , artykutow
2017 artykutow i
2013-17 ogoétem
1 Applied Sciences 2076-3417| 1,689 25 2 4
2 Energies 1996-1073| 2,676 25 19 33
3 Entropy 1099-4300| 2,305 30 2 2
4 Electronics 2079-9292| 2,110 - 1 1
5 International Journal of | y517.9310 3,891 40 1 2
Heat and Mass Transfer
6 Materials 1996-1944 | 2,467 35 1 1
7 Sensors 1424-8220| 2,475 30 1 1
RAZEM: 27 44

Wykonatem fgcznie 44 recenzje dla 27 artykutow naukowych zgtoszonych do publikacji w
czasopismach posiadajgcych Impact Factor. Rdznica w liczbie recenzowanych artykutéw i
wykonanych recenzji wynika z faktu, ze w wiekszosci przypadkéw artykuty podlegaty
powtdrnemu opiniowaniu po wprowadzeniu przez Autoréw niezbednych korekt.

Bytem rowniez recenzentem 2 artykutdw przestanych do publikacji w czasopismie World
Electric Vehicle Journal, ISSN 2032-6653 (tgcznie 3 recenzje), ktére jest wydawane od 2007
r i indeksowane w bazie Scopus. Warto tu podkresli¢, ze World Electric Vehicle Journal jest
pierwszym recenzowanym miedzynarodowym czasopismem naukowym poswieconym
wytgcznie tematyce pojazdéw samochodowych z napedem elektrycznym i hybrydowym.

W 2015 roku bytem recenzentem 3 artykutdbw zgtoszonych na konferencje "VI
International Congress on Combustion Engines", a nastepnie opublikowanych w kwartalniku
Combustion Engines (ISSN 2300-9896, czes$¢ B wykazu czasopism MNISW).

W roku 2018 recenzowatem 5 artykutdw naukowych zgtoszonych na Miedzynarodowag
Konferencje Motoryzacyjng KONMOT 2018. Artykuty z konferencji zostaty opublikowane w
czasopismie |IOP Conference Series: Materials Science and Engineering, ktore jest
indeksowane przez bazy Web of Science Conference Proceedings Citation Index oraz
Scopus.

Recenzowatem takze 1 artykut naukowy zgtoszony na konferencje The Third
International Conference on Energy Engineering and Environmental Protection EEEP2018
organizowang w miescie Sanya (Chiny) w dniach 19-21 listopada 2018. Materiaty z
konferencji zostaty wydane w czasopismie IOP Conference Series: Earth and Environmental
Science Vol. 227, 2019 i sg indeksowane w bazie Scopus i oczekujg na indeksowanie w
bazie Web of Science.

tacznie recenzowatem 38 artykutow naukowych, z czego 27 to artykuly zgtaszane do
publikacji w czasopismach znajdujgcych sie w bazie Journal Citation Reports (JCR),
posiadajgcych wskaznik Impact Factor.

taczna liczba wykonanych przeze mnie recenzji artykutdw naukowych dla czasopism
miedzynarodowych wynosi 53, natomiast dla czasopism krajowych jest réwna 3 przy
uwzglednieniu dwu- lub trzykrotnego opiniowania niektorych prac.
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5.20. Inne osiggniecia

W latach od 2015 do 2018 bytem kierownikiem czterech zadan realizowanych w ramach
dzialalnosci statutowej w Zaktadzie Mechatroniki, a nastepnie w Zaktadzie Silnikow
Spalinowych i Mechatroniki w Instytucie Pojazdéw Samochodowych i Silnikéw Spalinowych
PK. Przed uzyskaniem stopnia doktora uczestniczytem w realizacji zadan dziatalnosci
statutowej o6wczesnej Pracowni Silnikéw Spalinowych jako wykonawca. W tabeli 5.6
przedstawiono zestawienie tematéw dziatalnosci statutowej, w realizacji ktorych
uczestniczytem.

Tab. 5.6. Zestawienie tematow badarn realizowanych
przez wnioskodawce w ramach dziatalno$ci statutowej

Lp. |Rok | Nr zadania Tytut Charakter udziatu

przed uzyskaniem stopnia doktora

1. |2008 |M-4/416/DS/08 Zastosowanie bezposredniego wtrysku paliwa|wykonawca
w silniku z zaptonem iskrowym — Czesé XI

2. 2009 (M-4/381/DS/09 Zastosowanie bezposredniego wtrysku paliwa w|wykonawca
silniku z zaptonem iskrowym — Czes¢ Xl

po uzyskaniu stopnia doktora

1. |2014 |M-4/455/2014/DS |Badania eksperymentalne odzysku energii|wykonawca
hamowania pojazdu elektrycznego

2. |2015 |M-4/397/2015/DS |Zarzgdzanie energig elektryczng w pojezdzie |kierownik zadania
elektrycznym

3. |2016 [M-4/353/2016/DS |Efektywnos¢ konwersji energii w pojezdzie z|kierownik zadania
napedem elektrycznym

4. 2017 |M-4/443/2017/DS |Optymalizacja parametréw silnika z|kierownik zadania
dodatkowym rozprezaniem gazéw wylotowych
do wspolpracy z maszyng elektryczng

5. 12018 |M-04/406/2018/DS |Zastosowanie trojfunkcyjnego reaktora | kierownik zadania
katalitycznego w  silniku  spalinowym  z
dodatkowym rozprezaniem gazéw wylotowych

W ramach seminariéw naukowych organizowanych cyklicznie w Instytucie Pojazdow
Samochodowych i Silnikéw Spalinowych PK przedstawitem 5 wyktadow. Tematy prezentacji
wraz z datg seminarium przedstawiono ponizej:

o Zastosowanie dwuwtryskiwaczowych uktadéw zasilania w silnikach o zaptonie
iskrowym, 16.01.2015

¢ Silnik spalinowy z dodatkowym rozprezaniem gazéw wylotowych, 02.07.2015

o Efektywno$¢ konwersji energii w pojezdzie z napedem elektrycznym, 21.12.2016

e Optymalizacja parametréw silnika z dodatkowym rozprezaniem gazéw wylotowych do
wspotpracy z maszyng elektryczng, 06.12.2017

e Zastosowanie trojfunkcyjnego reaktora katalitycznego w silniku spalinowym z
dodatkowym rozprezaniem gazéw wylotowych, 05.12.2018
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6. Podsumowanie

W tabeli 6.1. zostato zaprezentowane sumaryczne zestawienie osiggnie¢ wnioskodawcy
wg Rozporzgdzenia Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 01.09.2011 r. w sprawie
kryteridw oceny osiggnie¢ osoby ubiegajgcej sie o nadanie stopnia doktora habilitowanego
(Dz.U. nr 196 poz. 1165). Poza zestawieniem osiggnie¢ po uzyskaniu stopnia doktora, w
tabeli przedstawiono réwniez podsumowanie dorobku wnioskodawcy do momentu uzyskania
stopnia doktora.

Tab. 6.1. Sumaryczne zestawienie osiggnie¢ wnioskodawcy

liczba przed liczba po
. uzyskaniem | uzyskaniu
Lp. Kryterium stopnia stopnia
doktora doktora
1. Publikacje naukowe w czasopismach z bazy Journal Citation Reports (JCR) 5
2 Zrealizowane oryginalne osiggniecia projektowe, konstrukcyjne i brak
) technologiczne
Udzielone patenty:
3. a) miedzynarodowe a)
b)krajowe b) 1
Wynalazki oraz wzory uzytkowe i przemystowe, ktére zostaty wystawione na
4. ; ) brak
miedzynarodowych lub krajowych wystawach lub targach
Monografie, publikacje naukowe w czasopismach innych niz znajdujgce sie
5. > 15 28
w bazie JCR
6 Opracowania zbiorowe, katalogi zbioréw, dokumentacja prac badawczych, 9
' ekspertyz
Sumaryczny impact factor wedtug listy Journal Citation Reports (JCR),
7. . . ) - 5,345
zgodnie z rokiem opublikowania:
Liczba cytowan publikacji wedtug bazy
a) Scopus z / bez autocytowan a) 40/21
8. b) Web of Science z / bez autocytowan b) 11/6
c) Google Scholar c) 73
Indeks Hirscha wedtug bazy
a) Scopus a)4
9. b) Web of Science b) 2
c) Google Scholar c)5
Kierowanie projektami badawczymi:
10.A a) miedzynarodowymi
3 . brak
b) krajowymi
Udziat w projektach badawczych:
10.B a) miedzynarodowych a)2 a)l
b) krajowych b)1 b)3
11. |Miedzynarodowe i krajowe nagrody za dziatalno$¢ naukowg 1
Wygtoszenie referatéw na tematycznych konferencjach
12. a) miedzynarodowych a) a)l
b) krajowych b)1 b)1
13 Uczestnictwo w programach europejskich oraz innych programach 5
" | miedzynarodowych i krajowych
Aktywny udziat w konferencjach naukowych:
14. a) miedzynarodowych a)b5
b) krajowych b) 4
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Udziat w komitetach organizacyjnych konferencji naukowych:
15. a) miedzynarodowych a)d
b) krajowych I b)3
16. | Otrzymane nagrody | wyrdznienia inne niz wymienione wyzej brak
17. | Udziat w konsorcjach i sieciach badawczych 2 1
Kierowanie projektami realizowanymi we wspdipracy z:
18 a) naukowcami z innych osrodkéw polskich, brak
' b) naukowcami z oérodkdw zagranicznych,
c) przedsiebiorcami, innymi niz wymienione wyzej
19. | Udziat w komitetach redakcyjnych i radach naukowych czasopism brak
Czlonkostwo w miedzynarodowych organizacjach oraz towarzystwach
50 A |Maukowych
©" | a) ogdlem a)1
b) w tym z wyboru b)1
Cztonkostwo w krajowych organizacjach araz towarzystwach naukowych
20.B | a) ogdtem a)l
b) w tym z wyboru b)1
21. | Osiagniecia dydaktyczne i w zakresie popularyzacji nauki 11
22. | Opieka naukowa nad studentami 54
Opieka naukowa nad doktorantami w charakterze:
23. a) opiekuna naukowego a)
b) promotora pomocniczego b)1
Staze w o$rodkach naukowych lub akademickich brak
24, a) zagranicznych
i b) krajowych
25. |Wykonane ekspertyzy lub inne opracowania na zamowienie 1
26. | Udziat w zespotach eksperckich i konkursowych 2
Recenzowanie projektow:
27. a) miedzynarodowych a)é
b) krajowych by
Recenzowanie publikacji w czasopismach (artykuly / wykonane recenzje):
28. a) miedzynarodowych a) 35/53
b) krajowych b) 3/3
29. |Inne osiagniecia 9

Szczegdtowy wykaz opublikowanych prac naukowych lub twérczych prac zawodowych
oraz informacja o osiggnieciach dydaktycznych, wspétpracy z instytucjami naukowymi i o
dziatalnosci popularyzujacej nauke zostat przedstawiony w zatgczniku nr 4 do wniosku o

przeprowadzenie postepowania habilitacyjnego.

..............................

(podpis wnioskm} ......
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